
แผ่นที่ 1/2

กรมทางหลวง ได้ด าเนินการจัดประชุมรับฟงัความคิดเห็นครั้งท่ี 1 (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 1) กลุ่มท่ี 6 เม่ือวันศุกร์ท่ี 13 มีนาคม 2569 เวลา 09.00 - 12.00 น. ณ ห้องประชุม ช้ัน 2

วิทยาลัยเทคโนโลยีโพลีกรุงเทพ แขวงศาลาธรรมสพน์ เขตทวีวัฒนา กรุงเทพมหานคร โดยมีนายธนศิร์ แสนหูม รองผู้อ านวยการแขวงทางหลวงธนบุรี  ฝ่ายปฏิบัติการ เป็นประธานเปิดการประชุม 

และนายช่อฉัตร ชุมศรี วิศวกรโยธาช านาญการพิเศษ ผู้แทนส านักแผนงาน กรมทางหลวง เป็นผู้กล่าวรายงาน

ประเด็นข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ ค ำช้ีแจง/กำรน ำไปใช้ประกอบกำรศึกษำ

โดยมีวัตถุประสงค์เพ่ือน าเสนอข้อมูลรายละเอียดโครงการ การศึกษาด้านการจราจรและขนส่ง การศึกษาด้านวิศวกรรม การศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม

การด าเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชน รวมท้ังการคัดเลือกพ้ืนท่ีโครงการ และความก้าวหน้าผลการศึกษาการแก้ไขปัญหาจราจร มีผู้เข้าร่วมประชุม

รวมจ านวนท้ังสิ้น 72 คน ประกอบด้วยหน่วยงานภายใต้สังกัดกรมทางหลวงส่วนภูมิภาค หน่วยงานท่ีเก่ียวข้อง และผู้แทนสถานท่ีส าคัญในพ้ืนท่ีศึกษา 

ท้ังน้ี ผู้เข้าร่วมประชุมได้ร่วมแสดงความคิดเห็นและข้อเสนอแนะในประเด็นต่าง ๆ ซึ่งคณะท่ีปรึกษาจะน าข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะดังกล่าว

ไปใช้ประกอบการศึกษาให้มีความเหมาะสม โดยสามารถสรุปข้อซักถาม ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ ได้ดังน้ี

ควำมคิดเห็นต่อโครงกำร

บริษัท เอ 21 คอนซัลแตนท์ จ ำกัด
350 อาคารธนภัทร ช้ัน 4 ถนนรามอินทรา 

แขวงท่าแร้ง เขตบางเขน กรุงเทพมหานคร 10230
โทรศัพท์ : 0-2117-1721 โทรศัพท์มือถือ : 089-104-9879

ผู้ประสานงาน : นายสรัล พิทักษ์ศักด์ิเสรี

บริษัท พีเอสเค คอนซัลแทนส์ จ ำกัด
1199 อาคารปียวรรณ ชั้น 24-25 ถนนพหลโยธิน 
แขวงพญาไท เขตพญาไท กรุงเทพมหานคร 10400

โทรศัพท์ : 0-2617-0429 โทรศัพท์มือถือ : 088-572-9421
ผู้ประสานงาน : นายจงสฤษฎิ์ จงอุดมการณ์

บริษัท ธำรำ ไลน์ จ ำกัด
113 ซอยรัตนาธิเบศร์ 24 ถนนรัตนาธิเบศร์ 

ต าบลบางกระสอ อ าเภอเมืองนนทบุรี จังหวัดนนทบุรี 11000
โทรศัพท์ : 0-2017-7281 โทรศัพท์มือถือ : 091-870-8870

Email : doh.trafplan2568@gmail.com
ผู้ประสานงาน : นางสาววรรณิศา ปัทมะภูษิต

ส ำนักแผนงำน กรมทำงหลวง
เลขท่ี 2/486 ถนนศรีอยุธยา 

แขวงทุ่งพญาไท เขตราชเทวี กรุงเทพมหานคร 10400
โทรศัพท์ : 02-354-6559
โทรสาร : 02-354-6593 Facebook โครงการเว็บไซต์โครงการ Line OA โครงการ

ติดต่อสอบถามข้อมูลเพิ่มเติม

เห็นด้วย

การประชุมคร้ังน้ีมีการเก็บรวบรวมข้อมูลส่วนบุคคล อาทิ ชื่อ-สกุล ท่ีอยู่ เบอร์โทรศัพท์ ภาพ เสียง และภาพเคลื่อนไหวตลอดการจัดประชุม เพ่ือประกอบการจัดท ารายงานและท่ีเกี่ยวข้องกับโครงการฯ 

รวมถึงเผยแพร่ ประชาสัมพันธ์โครงการ ท้ังน้ีเพ่ือเป็นไปตามพระราชบัญญัติคุ้มครองข้อมูลส่วนบุคคล พ.ศ.2562 และประกาศกรมทางหลวง เร่ือง นโยบายในการคุ้มครองข้อมูลส่วนบุคคล พ.ศ.2565

• เสนอให้พิจารณาปรับปรุงการจัดช่องจราจรบริเวณถนนเอกชัยจากเดิม 3 ช่องจราจรเป็น 4 ช่องจราจร 

เพ่ือเพ่ิมความสามารถในการรองรับปริมาณการจราจรและลดการสะสมของรถในช่วงถนนดังกล่าว 

เนื่องจากปัจจุบันบริเวณทางออกของเส้นทางที่เช่ือมต่อกับถนนกาญจนาภิเษก (ทางหลวงหมายเลข 9) 

มีลักษณะค่อนข้างคับแคบ ส่งผลให้เกิดการชะลอตัวของการจราจรและเกิดคอขวดในการระบายรถ 

ทั้งนี้เสนอให้พิจารณาแนวทางการพัฒนาโครงสร้างทางในระยะยาว เช่น การก่อสร้างทางยกระดับ

หรือทางเช่ือมต่อขึ้นสะพาน เพ่ือรองรับการระบายการจราจรเข้า สู่ถนนกาญจนาภิเษกโดยตรง 

ซึ่งอาจช่วยเพ่ิมประสิทธิภาพของโครงข่ายการจราจรในพ้ืนที่ได้

• ที่ปรึกษาช้ีแจงว่า แนวทางการเพ่ิมช่องจราจรบริเวณดังกล่าวเป็นมาตรการ

ในระยะเร่งด่วนที่สามารถด าเนินการได้ภายใต้ข้อจ ากัดของพ้ืนที่ เนื่องจากพ้ืนที่

บริเวณดังกล่าวมีข้อจ ากัดด้านเขตทางและไม่สามารถขยายช่องจราจรได้มากนัก 

ส าหรับข้อเสนอในการก่อสร้างทางยกระดับหรือโครงสร้างทางเพ่ิมเติมนั้น 

จ าเป็นต้องพิจารณาความเหมาะสมในระยะยาว โดยค านึงถึงแนวโน้มปริมาณการจราจร

ในอนาคต รวมทั้งผลกระทบจากโครงการพัฒนาโครงข่ายทางหลักในพ้ืนที่ 

เช่น โครงการทางยกระดับพระราม 2 ซึ่งอาจส่งผลให้ปริมาณการจราจรบางส่วน

เปลี่ยนเ ส้นทางและช่วยบรรเทาปัญหาการจราจรใน พ้ืนที่ ไ ด้  ทั้ งนี้ โครงการ

จะน าข้อเสนอแนะดังกล่าวไปประกอบการพิจารณาในการศึกษามาตรการแก้ไขปัญหา

การจราจรในระยะต่อไป

พ้ืนท่ีโครงกำร ถนนทำงหลวงหมำยเลข 3242 ซอยเอกชัย 96 (ท่ี กม.18+647) 

• เสนอให้พิจารณาน าข้อมูลการขยายตัวของโครงการหมู่บ้านจัดสรรและการพัฒนาพ้ืนที่อยู่อาศัย

ตามแนวถนนเอกชัยมาประกอบการวิเคราะห์แนวโน้มปริมาณการจราจรในอนาคต เนื่องจากในช่วงหลายปี

ที่ผ่านมา พ้ืนที่ดังกล่าวมีการพัฒนาโครงการที่อยู่อาศัยเพ่ิมขึ้นอย่างต่อเนื่อง ส่งผลให้ปริมาณรถ

จากชุมชนและหมู่บ้านจัดสรรใช้เส้นทางซอยเอกชัย 96 เพ่ิมขึ้นอย่างมาก ทั้งนี้คาดว่าในอนาคตปริมาณ

การจราจรอาจเพ่ิมขึ้นอย่างต่อเนื่อง จึงมีข้อกังวลว่ามาตรการแก้ไขปัญหาการจราจรที่ก าลังศึกษา

อาจไม่เพียงพอต่อการรองรับปริมาณการจราจรในระยะยาว

• ที่ป รึกษา ช้ีแจงว่า  ข้อมูลเกี่ยวกับการขยายตัวของพ้ืนที่ ชุมชนและโครงการ

หมู่บ้านจัดสรรในบริเวณดังกล่าวเป็นปัจจัยส าคัญที่ควรน ามาประกอบการศึกษา 

โดยโครงการจะน าข้อมูลดังกล่าวไปพิจารณาร่วมกับการวิเคราะห์และแบบจ าลองการจราจร 

(Traffic Model) เพ่ือประเมินแนวโน้มปริมาณการจราจรในอนาคต และใช้เป็นข้อมูล

ประกอบการก าหนดแนวทางแก้ไขปัญหาการจราจรที่เหมาะสมต่อไป

100%
เห็นด้วย

กลุ่มท่ี 6 แขวงทางหลวงธนบุรี



แผ่นที่ 2/2

บริษัท เอ 21 คอนซัลแตนท์ จ ำกัด
350 อาคารธนภัทร ช้ัน 4 ถนนรามอินทรา 

แขวงท่าแร้ง เขตบางเขน กรุงเทพมหานคร 10230
โทรศัพท์ : 0-2117-1721 โทรศัพท์มือถือ : 089-104-9879

ผู้ประสานงาน : นายสรัล พิทักษ์ศักด์ิเสรี

บริษัท พีเอสเค คอนซัลแทนส์ จ ำกัด
1199 อาคารปียวรรณ ชั้น 24-25 ถนนพหลโยธิน 
แขวงพญาไท เขตพญาไท กรุงเทพมหานคร 10400

โทรศัพท์ : 0-2617-0429 โทรศัพท์มือถือ : 088-572-9421
ผู้ประสานงาน : นายจงสฤษฎิ์ จงอุดมการณ์

บริษัท ธำรำ ไลน์ จ ำกัด
113 ซอยรัตนาธิเบศร์ 24 ถนนรัตนาธิเบศร์ 

ต าบลบางกระสอ อ าเภอเมืองนนทบุรี จังหวัดนนทบุรี 11000
โทรศัพท์ : 0-2017-7281 โทรศัพท์มือถือ : 091-870-8870

Email : doh.trafplan2568@gmail.com
ผู้ประสานงาน : นางสาววรรณิศา ปัทมะภูษิต

ส ำนักแผนงำน กรมทำงหลวง
เลขท่ี 2/486 ถนนศรีอยุธยา 

แขวงทุ่งพญาไท เขตราชเทวี กรุงเทพมหานคร 10400
โทรศัพท์ : 02-354-6559
โทรสาร : 02-354-6593 Facebook โครงการเว็บไซต์โครงการ Line OA โครงการ

ติดต่อสอบถามข้อมูลเพิ่มเติม

ประเด็นข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ ค ำช้ีแจง/กำรน ำไปใช้ประกอบกำรศึกษำ

• เสนอให้พิจารณาการก าหนดช่วงเวลาการด าเนินโครงการปรับปรุงถนนหรือการก่อสร้างโครงสร้างพ้ืนฐาน

ในพ้ืนที่ให้มีความสอดคล้องและไม่ทับซ้อนกับโครงการขนาดใหญ่ที่อยู่ระหว่างด าเนินการบนถนนสายหลัก 

เนื่องจากการด าเนินโครงการก่อสร้างหลายโครงการในช่วงเวลาเดียวกันอาจส่งผลให้ความสามารถ

ในการระบายการจราจรของโครงข่ายถนนลดลง และก่อให้เกิดปัญหาการจราจรติดขัดมากขึ้น 

โดยเฉพาะในช่วงเทศกาลหรือช่วงเวลาที่มีปริมาณการเดินทางสูง

• ที่ปรึกษาช้ีแจงว่า จะน าข้อเสนอแนะดังกล่าวไปประกอบการพิจารณาในการวางแผน

ด าเนินโครงการ เพ่ือให้การด าเนินงานมีความสอดคล้องกับโครงการอ่ืนในพ้ืนที่ 

และลดผลกระทบต่อสภาพการจราจรให้น้อยที่สุด

• เสนอให้พิจารณาก าหนดมาตรการควบคุมหรือป้องกันไม่ ให้รถจักรยานยนต์เข้าใช้ช่องทางหลัก

บริเวณถนนบรมราชชนนีและทางขึ้นทางยกระดับ เนื่องจากปัจจุบันยังพบการใช้เส้นทางดังกล่าว

ของรถจักรยานยนต์ ซึ่ งอาจส่งผลกระทบต่อความปลอดภัยของผู้ ใ ช้ทางและประ สิท ธิภาพ

การไหลของการจราจร นอกจากนี้ควรพิจารณามาตรการบังคับใช้กฎหมายอย่างเข้มงวดควบคู่กัน 

เพ่ือช่วยลดปัญหาการจราจรติดขัดและลดความเส่ียงต่อการเกิดอุบัติเหตุในพ้ืนที่

• ที่ป รึกษาช้ีแจงว่ า ประเด็นดังกล่าวจะน าไปประกอบการศึกษาของโครงการ 

โดยจะพิจารณาแนวทางการจัดการจราจรและมาตรการด้านความปลอดภัยที่เหมาะสม 

รวมทั้งการบังคับใช้กฎหมายเพ่ือควบคุมไม่ให้รถจักรยานยนต์เข้าใช้ช่องทางหลัก 

ซึ่งคาดว่าจะช่วยลดปัญหาการจราจรและลดความเส่ียงต่อการเกิดอุบัติเหตุในพ้ืนที่ได้

• เสนอ ให ้พิจ ารณาศ ึกษาแนวทางการต ิดตั ้งอ ุปกรณ ์ป ้องก ันรถจ ักรยานยนต ์ขึ ้น ใช ้ท าง เท ้า

บริเวณแนวถนนสายหลักในพ้ืนที่ เนื่องจากปัจจุบันพบว่ารถจักรยานยนต์มักขึ้นใช้ทางเท้าเป็นประจ า 

เนื่องจากทางเท้ามีลักษณะกว้างและมีระดับทางที่สามารถขึ้น–ลงได้สะดวก ส่งผลให้เกิดความเสี่ยง

ต่อความปลอดภัยของประชาชนผู ้ใช้ทางเท้า และมีกรณีเกิดอุบัติเหตุในบางพ้ืนที ่ ทั ้งนี ้ส านักงาน

เขตบางบอนได้เคยม ีหน ังส ือหาร ือไปย ังกรมทางหลวงเกี ่ยวก ับการติดตั ้งอ ุปกรณ์ป ้องก ัน

รถจักรยานยนต์ขึ้นทางเท้า จึงขอทราบแนวทางหรือแผนการด าเนินงานของกรมทางหลวงในอนาคต

เกี่ยวกับการติดต้ังอุปกรณ์ลักษณะดังกล่าว

• รองผู ้อ านวยการแขวงทางหลวงธนบ ุร ี ชี ้แจงว ่า  ป ัจจ ุบ ันกรมทางหลวง

ยังไม ่ม ีร ูปแบบมาตรฐานส าหรับการติดตั ้งอ ุปกรณ์ป ้องกันรถจักรยานยนต์

ขึ ้นทางเท ้า เนื ่องจากถนนในความรับผิดชอบส่วนใหญ่ตั ้งอยู ่นอกเขตชุมชน 

อย่างไรก็ตาม ในบางพ้ืนที่ก็พบปัญหาในลักษณะเดียวกัน โดยในกรณีของพ้ืนที่

ดังกล่าว แขวงทางหลวงอยู่ระหว่างการส ารวจข้อมูลและจะประสานความร่วมมือ

กับกรุงเทพมหานคร เพ่ือพิจารณาแนวทางด าเนินการร่วมกัน ซึ่งอาจน ามาตรฐาน

หร ือร ูปแบบของกร ุง เทพมหานครมาประย ุกต ์ใช ้ รวมทั ้งพิจารณาร ูปแบบ

การสนับสนุนงบประมาณและการด าเนินการร่วมกันในอนาคตต่อไป

• เสนอ ให ้พิจ า รณาศ ึกษ าแนวท างปร ับปร ุงก ารจ ัดก ารจราจรบร ิเ วณทางขึ ้น ท างยกร ะด ับ

ถนนบรมราชชนนี รวมทั้งพิจารณาความเหมาะสมของต าแหน่งทางขึ ้น–ลงในอนาคต เนื่องจาก

ในพื้นที ่เ ขตธรรมศาลาม ีท างขึ ้นทางยกระด ับ เพียงจ ุดเด ียว ส ่งผลให ้เก ิดการสะสมของรถ

บริเวณทางขึ้นในช่วงเวลาเร่งด่วน โดยเฉพาะช่วงเช้าที ่มีปริมาณรถจ านวนมากจากการเดินทาง

เข ้า สู ่เม ือง ประกอบกับพฤติกรรมการขับขี ่และความเร ็ว ในการขึ ้นทางยกระดับที ่แตกต่างกัน

ของผู้ใช้ทาง ท าให้การระบายการจราจรบริเวณดังกล่าวท าได้ช้าและเกิดการสะสมของรถในพ้ืนที่

• ที ่ปร ึกษาชี ้แจงว่า โครงการจะน าข ้อเสนอแนะดังกล่าวไปประกอบการศึกษา

สภาพการจราจรและโครงข่ายถนนในพ้ืนที ่ รวมทั ้งพิจารณาความเหมาะสม

ของการจัดการจราจรและต าแหน่งทางขึ้น–ลงทางยกระดับ เพ่ือก าหนดแนวทาง

ปรับปรุงที่เหมาะสมต่อไป

• เสนอให้พิจารณาปรับปรุงรูปแบบการจัดช่องจราจรและการจัดการทางกายภาพบริเวณทางแยก

ถนนบรมราชชนนีตัดถนนพุทธมณฑลสาย 3 โดยเฉพาะบริเวณใกล้สถานีต ารวจ เนื่องจากบริเวณ

ดังกล่าวพบการเกิดอุบัติเหตุค่อนข้างบ่อย จากการเคลื ่อนตัวและการตัดกระแสจราจรของรถ

จากหลายทิศทาง โดยเฉพาะบริเวณช่องทางเลี ้ยวซ้ายที ่สามารถใช้ได้มากกว่าหนึ ่งช่องจราจร 

ส่งผลให้รถยนต์และรถจักรยานยนต์เกิดการแทรกหรือซ้อนกันระหว่างการเลี้ยว นอกจากนี้ในอดีต

บร ิเ วณด ังกล ่า วย ังม ีสถ านปร ะกอบการด ้านขนส ่ง  ท า ใ ห ้ม ีรถขน าด ใหญ ่เข ้า –ออก พื้นที่ 

ซึ่งยิ่งเพ่ิมความเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ

• ที ่ปร ึกษาชี ้แจงว่า ข ้อคิดเห็นดังกล่าวเป ็นข้อม ูลส าคัญที ่สะท้อนสภาพปัญหา

การจราจรในพ้ืนที่ โดยโครงการจะน าไปประกอบการศึกษาร่วมกับข้อมูลอุบัติเหตุ 

ปริมาณการจราจร และการวิเคราะห์ทางวิศวกรรมจราจร เพ่ือพิจารณาแนวทาง

ปรับปรุงรูปแบบทางแยกและการจัดช่องจราจรให้เหมาะสมต่อไป

พ้ืนท่ีโครงกำร ถนนทำงหลวงหมำยเลข 338 (บริเวณ ทล.3902 เชื่อมเข้ำ ทล.338) (ท่ี กม.5+500) 

พ้ืนท่ีโครงกำร ถนนทำงหลวงหมำยเลข 338 ทำงข้ึนทำงยกระดับถนนบรมรำชชนนี 3 (ท่ี กม.1+500) 

พ้ืนท่ีโครงกำร ถนนทำงหลวงหมำยเลข 338 ตัดพุทธมณฑลสำย 3 (ท่ี กม.12+260) 

• เสนอให้พิจารณาปรับปรุงการจัดการจราจรบริเวณจุดตัดถนนบรมราชชนนีกับถนนพุทธมณฑล

สาย 3 รวมทั ้งพิจารณาปรับรูปแบบเกาะกลางและแนวกั ้นช่องจราจร เนื ่องจากบริเวณดังกล่าว

เป็นจุดรวมของกระแสจราจรจากหลายทิศทาง ได้แก่ รถจากถนนกาญจนาภิเษก ถนนบรมราชชนนี 

และช่องทางคู่ขนาน ส่งผลให้เกิดการตัดกระแสจราจรและการเบียดช่องทาง โดยเฉพาะรถขนาดใหญ่

ที ่ลงจากทางยกระดับ ซึ ่งท า ให ้การจราจรชะลอตัวและเก ิดการสะสมของรถในบางช่วงเวลา 

ทั ้งนี ้เห ็นว ่าการก าหนดแนวกั ้นทางกายภาพหรือการปร ับรูปแบบเกาะกลางอาจช่วยควบคุม

ทิศทางการเดินรถและลดปัญหาการตัดกระแสจราจรได้

• ที่ปรึกษาชี้แจงว่า จะน าข้อเสนอแนะดังกล่าวไปประกอบการศึกษาสภาพการจราจร

ใน พื้น ที ่ โ ดยพิจ า รณาป ัจจ ัยด ้า น ร ูป แบบ เก า ะก ล าง  แนวกั ้น ช ่องจร าจ ร 

และพฤต ิกรรมการ ใช ้ท างของผู ้ข ับขี ่ รวมทั ้งน าข ้อม ูล ไปว ิเครา ะห ์ร ่วมก ับ

สภาพการจราจรในช่วงเวลาต่าง ๆ เพ่ือก าหนดแนวทางปรับปรุงที่เหมาะสมต่อไป

กลุ่มท่ี 6 แขวงทางหลวงธนบุรี
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