
เอกสารประกอบการประชุม ชุดที� 3เอกสารประกอบการประชุม ชุดที� 3เอกสารประกอบการประชุม ชุดที� 3

วันอังคารที� 18 สิงหาคม 2569 

เวลา 14.00 - 17.00 น.

วันอังคารที่ 18 สิงหาคม 2569 

เวลา 14.00 - 17.00 น.

(กลุ่มย�อย ครั้งที่ 2)
โครงการศึกษาจัดทาํแผนการพัฒนา
และแก�ไขป�ญหาจราจรอย�างบูรณาการ
ในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล

โครงการศึกษาจัดทำแผนการพัฒนา
และแก้ไขปัญหาจราจรอย่างบูรณาการ
ในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล

สิงหาคม 2569สิงหาคม 2569สิงหาคม 2569

เอกสารประกอบ

การประชุมรับฟังความคิดเห็น 

ครั้งที่ 2 

ณ ห้องประชุมมังกรทอง ชั�น 11 เทศบาลนครรงัสิต 

ตําบลประชาธิป�ตย์ อําเภอธัญบุร  ีจังหวัดปทุมธานี
ณ ห้องประชุมมังกรทอง ชั้น 11 เทศบาลนครรังสิต 

ตำบลประชาธิป�ตย์ อําเภอธัญบุร  ีจังหวัดปทุมธานี

กลุ่มที� 3
พื�นที�รับผิดชอบ

แขวงทางปทมุธานี และแขวงทางหลวงนครนายก 

กลุ่มที่ 3
พื้นที่รับผิดชอบ

แขวงทางปทุมธานี และแขวงทางหลวงนครนายก 



 
 

โครงการศึกษาจัดทำแผนการพัฒนาและแก้ไขปัญหาจราจรอยา่งบูรณาการ  
ในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

เอกสารประกอบการประชุม 
รับฟังความคิดเห็น คร้ังท่ี 2 (กลุ่มย่อย ครัง้ท่ี 2) 

 

 1 

 

เอกสารประกอบการประชุมรับฟังความคิดเห็น คร้ังที่ 2 (กลุ่มย่อย คร้ังที่ 2) 

โครงการศึกษาจัดทำแผนการพัฒนาและแก้ไขปัญหาจราจรอย่างบูรณาการ 
ในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

1. เหตุผลและความจำเป็น 

ปัจจุบันกรุงเทพมหานครและปริมณฑลประสบปัญหาการจราจรติดขัดที่ส่งผลกระทบต่อคุณภาพชีวิต เศรษฐกิจ  
และการพัฒนาเมือง จากการเพิ่มขึ้นของปริมาณการเดินทาง การขยายตัวของชุมชนและกิจกรรมทางเศรษฐกิจ รวมถึง
ข้อจำกัดของโครงข่ายถนนและการบริหารจัดการจราจร ทำให้แนวทางแก้ไขเดิมไม่สอดคล้องกับสถานการณ์ปัจจุบัน  
จึงกำหนดแนวทางแก้ไขเป็น 2 ระยะ ได้แก่ ระยะเร่งด่วน ที ่ม ุ ่งปรับปรุงกายภาพและการบริหารจัดการจราจร  
เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพการเดินทาง และ ระยะยาว ที่มุ ่งพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานและโครงข่ายทางหลวงเพื่อรองรับ  
การเดินทางในอนาคต 

กรมทางหลวงมีโครงข่ายทางหลวงแผ่นดินในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑลรวมประมาณ 1,500 กิโลเมตร  
ซึ่งเป็นโครงข่ายหลักในการเชื่อมโยงการเดินทางและการขนส่งสินค้ากับระบบคมนาคมทุกรูปแบบ จึงจำเป็นต้อง  
บูรณาการความร่วมมือกับหน่วยงานที่เก่ียวข้องในการแก้ไขปัญหาจราจรอย่างเป็นระบบ กรมทางหลวงจึงดำเนินโครงการ
ศึกษาจัดทำแผนการพัฒนาและแก้ไขปัญหาจราจรอย่างบูรณาการในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล เพื่อให้ได้  
แนวทางการแก้ไขปัญหาจราจรที ่มีความเหมาะสม ทางด้านเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบด้านสิ ่งแวดล้อม  
โดยบูรณาการความร่วมมือกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพโครงข่ายทางหลวง รองรับปริมาณการเดินทาง
ที่เพิ่มขึ้น และยกระดับความสะดวก ความปลอดภัย และคุณภาพชีวิตของประชาชน 

2. วัตถุประสงค์ 

2.1 วัตถุประสงค์ของโครงการ 

1) เพื่อวิเคราะห์สาเหตุที่ทำให้เกิดปัญหาจราจรบนโครงข่ายทางหลวงแผ่นดินในพื้นที่กรุงเทพมหานครและ
ปริมณฑล พร้อมเสนอวิธีการแก้ไขปัญหาจราจร 

2) เพื่อศึกษาความเหมาะสมเบื้องต้นทางด้านเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อมของ
โครงการแก้ไขปัญหาจราจรระยะยาวบนโครงข่ายทางหลวงแผ่นดินในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

3) เพื่อจัดทำแผนการแก้ไขปัญหาจราจรระยะเร่งด่วน และแผนการพัฒนาทางหลวง (การแก้ไขปัญหาจราจร 
ระยะยาว) เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรบนโครงข่ายทางหลวงแผ่นดินในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

2.2 วัตถุประสงค์ของการประชุมรับฟังความคิดเห็น ครั้งที่ 2 (กลุ่มย่อย คร้ังที่ 2) 

1) เพื่อนำเสนอผลการศึกษาแนวทางการแก้ไขปัญหาจราจรที่มีความเหมาะสมทางด้านเศรษฐกิจ วิศวกรรม 
ผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อม และผลการดำเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชนให้กลุ่มเป้าหมายได้รับทราบ 

2) เพื ่อรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะ รวมทั ้งข้อห่วงกังวลต่อผลกระทบที ่อาจจะเกิดขึ ้นของ
กลุ่มเป้าหมาย เพื่อนำมาใช้ในการพัฒนาโครงการให้มีความเหมาะสมและสอดคล้องกับสภาพพื้นที่ต่อไป 
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3. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 

1) กลุ่มเป้าหมายได้รับทราบผลการศึกษาแนวทางการแก้ไขปัญหาจราจรที่มีความเหมาะสมทางด้านเศรษฐกิจ
และสังคม ด้านการจราจรและขนส่ง ด้านวิศวกรรม ด้านสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น ผลการดำเนินงานการมีส่วนร่วมของ
ประชาชน และแผนการดำเนินงานในขั้นตอนถัดไป พร้อมทั้งรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะต่อการศึกษา 

2) ผู้ศึกษาได้รบัฟังความคิดเห็น และข้อเสนอแนะเก่ียวกับการพัฒนาโครงการและปัญหาอุปสรรคต่าง ๆ ใน
พื้นที่ที่คาดว่าจะเป็นประโยชนต์อ่การจัดทำแผนการแก้ไขปัญหาการจราจรอย่างบูรณาการ 

4. พื้นที่ศึกษา / พื้นที่เป้าหมาย 

พื้นที ่ศึกษาของโครงการ จะครอบคลุมพื ้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล ซึ ่งได้แก่ กรุงเทพมหานคร  
จังหวัดนนทบุรี จังหวัดปทุมธานี จังหวัดสมุทรปราการ จังหวัดสมุทรสาคร และจังหวัดนครปฐม รวมถึงพื้นที่อิทธิพลของ
โครงการ รายละเอียดแสดงดังรูปที่ 4-1 

 
ที่มา: บริษัทที่ปรกึษา พ.ศ. 2568 

รูปที่ 4-1 แผนที่แสดงพื้นที่ศึกษาของโครงการ 
 



 
 

โครงการศึกษาจัดทำแผนการพัฒนาและแก้ไขปัญหาจราจรอยา่งบูรณาการ  
ในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

เอกสารประกอบการประชุม 
รับฟังความคิดเห็น คร้ังท่ี 2 (กลุ่มย่อย ครัง้ท่ี 2) 

 

 3 

 

5. ขอบเขตและขั้นตอนการดำเนินงาน 

 โครงการศึกษาจัดทำแผนการพัฒนาและแก้ไขปัญหาจราจรอย่างบูรณาการในพื้นที่กรุงเทพมหานครและ
ปริมณฑล มีขอบเขตการศึกษาครอบคลุมเนื้อหาดังต่อไปนี้ โดยมีขั้นตอนการดำเนินงานดังแสดงในรูปที่ 5-1 

 1) การทบทวนการศึกษาและแผนพัฒนาที่เก่ียวข้อง  
2) การพิจารณาหลักเกณฑ์และการคัดเลือกพื้นที่โครงการ 
3) การศึกษาด้านเศรษฐกิจและสังคม 
4) การศึกษาด้านการจราจรและขนส่ง 
5) การศึกษาด้านวิศวกรรม 
6) การศึกษาด้านสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น 
7) การมีส่วนร่วมของประชาชน 
8) การศึกษาวิเคราะห์ความเหมาะสมทางเศรษฐกิจ (สำหรับการแก้ไขปัญหาระยะยาว) 
9) การจัดทำแผนการพัฒนาและแก้ไขปัญหาจราจรในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

 
รูปที่ 5-1 ขั้นตอนการดำเนินงาน  
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6. แนวคิดการแก้ปัญหาจราจร 

ครอบคลุม 3 องค์ประกอบด้านจราจร คือ 1) ผู้ขับขี่ 2) ยานพาหนะ และ 3) ถนน  

โดยแบ่งแนวคิดการแก้ปัญหาจราจร ออกเป็น 3 แนวทาง เพื่อให้สามารถรองรับการพัฒนาพื้นที่ในอนาคต  
และผลกระทบจากการเปลี่ยนแปลงต่อคนในพื้นที่ต้องเป็นที่ยอมรับ (รูปที่ 6-1) ดังนี้  

3) การบริหารจัดการด้านจราจร (Traffic Management) หมายถึง การเพิ ่มประสิทธิภาพของจุดปัญหา 
โดยการบริหารจัดการอุปกรณ์ ควบคุมพฤติกรรมผู้ขับขี่ และบังคับใช้กฎหมาย  

4) การปรับปรุงทางกายภาพ (Supply/Physical Improvement) หมายถึง การปรับปรุงลักษณะทางกายภาพ 
ของจุดปัญหา เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพของจุดปัญหาให้สามารถรองรับปริมาณจราจรได้มากข้ึน 

5) การจัดการความต้องการการเดินทาง (Demand Management) หมายถึง การเปลี่ยนแปลงพฤติกรรมผู้ขบั
ขี่หรือรูปแบบการเดินทาง โดยการควบคุม การลด และการกระจายการเดินทางไปยังเส้นทางอื่น ๆ รวมถึงการส่งเสริม  
การเดินทางโดยระบบขนส่งสาธารณะ เพื่อลดปริมาณการเดินทางโดยรถยนต์ส่วนบุคคล 

 
รูปที่ 6-1 แนวคิดการแก้ปัญหาจราจร 

การแก้ไขปัญหาระยะเร่งด่วน 

แนวทางการแก้ไขปัญหาในระยะเร่งด่วน จะพิจารณาภายใต้เง ื ่อน ไขสำคัญ คือ ใช้พื ้นที ่เขตทาง 
เต็มประสิทธิภาพ สามารถนำไปปฏิบัติและแก้ไขปัญหาได้จริงภายในกรอบเวลาที่จำกัด โดยจะพิจารณาในเรื่องของ  
การปรับปรุงกายภาพเบื้องต้น ได้แก่ การขยายผิวจราจร การติดตั้งหรือปรับปรุงระบบสัญญาณไฟจราจร การติดตั้ง  
ป้ายจราจรต่าง ๆ การปรับวงเลี้ยว การปรับเกาะกลาง การปรับปรุงระบบและอาคารระบายน้ำ รวมถึงการบริหารจัดการ
ด้านจราจร หมายถึง การเพิ่มประสิทธิภาพของจุดปัญหาโดยการบริหารจัดการอุปกรณ์ด้านจราจร ควบคุมพฤติกรรม  
ผู้ขับขี่ และบังคับใช้กฎหมาย เช่น การปรับรอบสัญญาณไฟจราจร การจัดความสมดุลของช่องทางจราจร ห้ามเลี้ยว  
ห้ามจอด เป็นต้น (รูปที่ 6-2) 
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รูปที่ 6-2 ตัวอย่างการแก้ไขปัญหาจราจรระยะเร่งด่วน (บริเวณแยกลำลูกกาตัดนิมิตใหม่) 

การแก้ไขปัญหาระยะยาว 

แนวทางการแก้ไขปัญหาในระยะยาว จะพิจารณาภายใต ้เง ื ่อนไขสำคัญ ค ือ การแก้ไขปัญหาด ้านจราจร 
อย่างเต็มประสิทธิภาพ ทั้งทางด้านวิศวกรรม ผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อม และมีความเหมาะสม ทางเศรษฐศาสตร์  
โดยจะพิจารณาในเรื่องของการก่อสร้างขนาดใหญ่ ได้แก่ การก่อสร้างเพิ่มช่องจราจร การก่อสร้างสะพานและทางแยก 
ต่างระดับ การก่อสร้างทางลอด/อุโมงค์ การก่อสร้างเพื่อเพิ่มประสิทธิภาพของทางหลวง การปรับปรุงจุดกลับรถต่าง ๆ  
ไม่ว่าจะเป็นการเปิด/ปิด การย้าย หรือการก่อสร้างสะพานกลับรถเกือกม้า (รูปที่ 6-3) 

  
การก่อสร้างเพิ่มช่องจราจร การขยายถนน การก่อสร้างสะพานและทางแยกต่างระดบั 

  
การก่อสร้างทางลอด/อโุมงค์ ก่อสร้างสะพานกลับรถเกือกมา้ 

รูปที่ 6-3 ตัวอย่างการแก้ไขปัญหาจราจรระยะยาว  

ท่ีมา : Posttoday 



 
 

โครงการศึกษาจัดทำแผนการพัฒนาและแก้ไขปัญหาจราจรอยา่งบูรณาการ  
ในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

เอกสารประกอบการประชุม 
รับฟังความคิดเห็น คร้ังท่ี 2 (กลุ่มย่อย ครัง้ท่ี 2) 
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7. พื้นที่โครงการ 

 ที่ปรึกษาได้สรุปจุดปัญหาจราจร จำนวน 40 จุด (Short list) เพื่อดำเนินการศึกษาของโครงการ โดยดำเนิน
การศึกษานำเสนอในการประชุมรับฟังความคิดเห็น ครั้งที่ 1 (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) จำนวน 11 จุด แสดงดังรูปที่ 7-1  
และตารางที่ 7-1 และนำเสนอในการประชุมรับฟังความคิดเห็น ครั้งที่ 2 (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2) จำนวน 29 จุด แสดงดัง 
รูปที่ 7-2 และตารางที่ 7-2 

 
รูปที่ 7-1 พื้นที่ศึกษาโครงการ 11 จุด ในการประชุมรับฟังความคิดเห็น ครั้งที่ 1 (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) 

ตารางที่ 7-1 พื้นที่ศึกษาโครงการ 11 จุด ในการประชุมรับฟังความคิดเห็น ครั้งที่ 1 (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) 
จุด
ที่ 

ทาง
หลวง 

ชื่อตำแหน่งจุดปัญหาดา้นจราจร ประเภทปัญหา หลัก กม. 
แขวงที่

รับผิดชอบ 
ปรับปรงุ

ระยะเร่งดว่น 
ปรับปรุง
ระยะยาว 

1 304 ถนนรามอินทรา (แยกเมืองมีน) จุดกลับรถ 26+000 
ขท.กรุงเทพ 

✓ - 

2 304 ถนนสุวินทวงศ์ หลังตลาดนัดจตุจักร 2 (มีนบุรี) ช่วงถนน/คอขวด 26+700 ✓ ✓ 
3 3902 วัดศรีเรืองบุญ ตัดขึ้นทางด่วน จุดรวม/แยกกระแส 32+800 ขท.นนทบุร ี ✓ ✓ 
4 3242 ทล.3242 ซอยเอกชัย 96 ช่วงถนน/คอขวด 18+647 

ขท.ธนบุรี 
✓ - 

5 338 ทล .338 ต ั ดก ั บ  ทล . 9 (ทล .3901 แ ละ  
ทล.3902 เช่ือมเข้า ทล.338) 

จุดรวม/แยกกระแส 5+500 ✓ - 

6 3312 ถนนลำลูกกา (ทล.3312 ตัดกับ ทล.3592) จุดตัดทางแยก 16+000 
ขท.นครนายก 

✓ - 

7 3312 ถนนลำลูกกา (ทล.3312 ตัดกับ ปท.3004) จุดตัดทางแยก 15+517 ✓ - 

8 321 บริเวณแยกเกษตรกำแพงแสน ตัดกับ ทล.346 จุดตัดทางแยก 26+094 ขท.นครปฐม ✓ - 

9 3091 แยกบางปลา จุดตัดทางแยก 15+832 ขท.สมุทรสาคร ✓ ✓ 
10 1 ถนนพหลโยธิน ต่างระดับคลองหลวง ทิศ 

(จุดตัดไขว้กระแส) 
จุดรวม/แยกกระแส 40+220 ขท.ปทุมธาน ี ✓ ✓ 

11 3344 ทล.3344 ศรีด่าน 24 จุดรวม/แยกกระแส 13+300 ขท.
สมุทรปราการ 

✓ ✓ 



 
 

โครงการศึกษาจัดทำแผนการพัฒนาและแก้ไขปัญหาจราจรอยา่งบูรณาการ  
ในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

เอกสารประกอบการประชุม 
รับฟังความคิดเห็น คร้ังท่ี 2 (กลุ่มย่อย ครัง้ท่ี 2) 

 

 7 

 

 
รูปที่ 7-2 พื้นที่ศึกษาโครงการ 29 จุด ในการประชุมรับฟังความคิดเห็น ครั้งที่ 2 (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2) 

ตารางที่ 7-2 พื้นที่ศึกษาโครงการ 29 จุด ในการประชุมรับฟังความคิดเห็น ครั้งที่ 2 (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2) 
จุด
ที่ 

ทาง
หลวง 

ชื่อตำแหน่งจุดปัญหาดา้นจราจร ประเภทปัญหา หลัก กม. 
แขวงที่

รับผิดชอบ 
ปรับปรงุ

ระยะเร่งดว่น 
ปรับปรุง
ระยะยาว 

1 304 ถนนแจ้งวัฒนะ (ช่วงสะพานข้ามคลองประปา) จุดรวม/แยกกระแส 6+230 

ขท.กรุงเทพ 

✓ - 
2 304 ถนนรามอินทรา (จุดกลับรถซอยรามอินทรา 20) จุดกลับรถ 15+370 ✓ ✓ 
3 302 ทล.302 ม.เกษตร ประตู 2 หน้าสถานที ่ 1+000 ✓ - 
4 31 ถนนวิภาวดีรังสิต (จุดตัดทางออกวิภาวดี_ 

วัดเสมียนนารี) 
จุดรวม/แยกกระแส 13+600 ✓ ✓ 

5 350 ทล.350 (ช่วง กม.0+000-กม.1+200) ขาเข้า 
ตั้งแต่โรงพยาบาลนวเวช-แยกสวนน้ำ 

จุดรวม/แยก
กระแส 

0+000 ✓ - 

6 304 ถนนสุวินทวงศ์ (แยกคุ้มเกล้า) จุดตัดทางแยก 33+150 ✓ ✓ 
7 304 ถนนรามอินทรา (สามแยกตัดถนนพระยา

สุเรนทร์) 
จุดกลับรถ 24+000 ✓ ✓ 

8 305 ถนนรังส ิต-นครนายก (ทางออกฟิวเจอร์
พาร์ค ประตู 4) 

ช่วงถนน/คอขวด 0+311 

ขท.ปทุมธาน ี

✓ - 

9 346 ถนนปทุมธานี-บางเลน (บริเวณตลาด 200 ปี 
รังสิต) 

หน้าสถานที ่ 1+000 ✓ - 

10 305 ถนนร ังส ิต -นครนายก (จ ุดแยกกระแส 
บนสะพานคลอง 1) 

จุดรวม/แยกกระแส 0+750 ✓ ✓ 

11 3214 ถนนคลองหลวง (จุดตัดทางแยกเลียบคลอง 3) จุดรวม/แยกกระแส 10+000 ✓ ✓ 
12 305 ถนนร ังส ิต-นครนายก (จ ุดกล ับรถหน้า 

การไฟฟ้าธัญบุรี) 
จุดกลับรถ 6+416 ✓ ✓ 

13 305 ถนนรังสิต-นครนายก (ทางแยกคลองห้า 
เข้ามอเตอร์เวย์) 

จุดตัดทางแยก 9+760 ✓ - 

14 346 ทางหลวงหมายเลข 306 (ทางแยกบ้านกลาง) จุดตัดทางแยก 7+498 ✓ - 

  



 
 

โครงการศึกษาจัดทำแผนการพัฒนาและแก้ไขปัญหาจราจรอยา่งบูรณาการ  
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ตารางที่ 7-2 พื้นที่ศึกษาโครงการ 29 จุด ในการประชุมรับฟังความคิดเห็น ครั้งที่ 2 (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2) (ต่อ) 
จุด
ที่ 

ทาง
หลวง 

ชื่อตำแหน่งจุดปัญหาดา้นจราจร ประเภทปัญหา หลัก กม. 
แขวงที่

รับผิดชอบ 
ปรับปรงุ

ระยะเร่งดว่น 
ปรับปรุง
ระยะยาว 

15 306 ทล.306 แยกเล่ียงเมืองนนทบุรี จุดตัดทางแยก 3+400 

ขท.นนทบุร ี

✓ - 
16 304 ถนนแจ ้งว ัฒนะ (ถนนแจ ้งว ัฒนะต ัดกับ 

ทางด่วนศรีรัช) 
จุดรวม/แยกกระแส 4+200 ✓ - 

17 302 ทล.302 ซอยงามวงศ์วาน 23 จุดรวม/แยกกระแส 4+900 ✓ - 
18 3901 ทล.3901 หน ้าไทว ัสด ุบางใหญ ่  (ต ั ้ งแต่  

คลองมหาสวัสดิ์ ถึงทางต่างระดับบางคูเวียง) 
จุดรวม/แยกกระแส 32+800 ✓ ✓ 

19 338 ทางขึ้นทางยกระดับถนนบรมราชชนนี 1 ช่วงถนน/คอขวด 1+000 
ขท.ธนบุรี 

✓ - 
20 3902 ทล.3902 ซอยเหมือนจันทร์ จุดรวม/แยกกระแส 16+800 ✓ - 
21 338 ทล.338 ตัดพุทธมณฑลสาย 3 จุดตัดทางแยก 12+260 ✓ - 
22 3524 บริเวณแยกตัด ทล.321 ถึงแยกตัดกับ ทล.4 จุดตัดทางแยก 0+000 ขท.นครปฐม ✓ - 
23 3242 แยกบ่อดิน (ทล.3242 ตัดกับถนนเอกชัย-

เศรษฐกิจ) 
จุดตัดทางแยก 11+600 

ขท.สมุทรสาคร ✓ - 

24 3256 ทล.3256 แยกคลองขุด จุดตัดทางแยก 10+000 

ขท.
สมุทรปราการ 

✓ ✓ 
25 3256 ทล.3256 กิ่งแก้ว 25/1 จุดกลับรถ 18+500 ✓ ✓ 
26 3256 ทล.3256 จุดตัดบูรพาวิถี จุดรวม/แยกกระแส 13+500 ✓ - 
27 3268 ทล.3268 จุดกลับรถ หน้าโตโยต้านครธน จุดกลับรถ 9+800 ✓ - 
28 3256 ทล.3256 ปตท. สาขาบางพลี จุดกลับรถ 11+350 ✓ ✓ 
29 34 ทล.34 หน้าเมกาบางนา จุดรวม/แยกกระแส 8+600 ✓ ✓ 

8. การวิเคราะห์แนวทางแก้ไขปัญหาจราจร 

การวิเคราะห์แนวทางการแก้ไขปัญหาจราจรที่มีความเหมาะสมตามหลักวิชาการ พร้อมทั้งบูรณาการวิธีการแก้ไข
ปัญหาจราจรจากหน่วยงานที่เก่ียวข้อง จะคำนึงถึงความคล่องตัวและประสิทธภิาพในการเชื่อมต่อการคมนาคมบนโครงข่าย
ทางหลวง ให้สามารถรองรับปริมาณจราจรในปัจจุบันและในอนาคตได้อย่างมีประสิทธิภาพ โดยจะกำหนดรูปแบบการแก้ไข
ปัญหาจราจร รูปแบบหน้าตัดทาง หรือรูปแบบลักษณะงานอ่ืน ๆ ที่เก่ียวข้องกับโครงการ เพื่อนำมาวิเคราะห์ความเหมาะสม
เบื้องต้นในด้านวิศวกรรมและจราจร ด้านเศรษฐศาสตร์และการลงทุน (กรณีการแก้ไขปัญหาจราจรระยะยาว หรือเป็น
โครงการที่ใช้งบประมาณสูง) และนำข้อคิดเห็น ข้อเสนอแนะที่ได้จากการประชาสัมพันธ์และการรับฟัง ความคิดเห็นจาก
หน่วยงานในสังกัดกรมทางหลวงและหน่วยงานอื่นที่เกี ่ยวข้อง มาประกอบการพิจารณา เมื่อวิเคราะห์จนได้ข้อสรุปแล้ว  
จะนำเสนอรูปแบบการแก้ไขปัญหาจราจรที่เหมาะสม ทั้งนี้ผลการวิเคราะห์การแก้ไขปัญหาจราจร อาจนำไปสู่การทบทวน
ปัญหาหรือการออกแบบวิธ ีการแก้ไขใหม่ เพื ่อให้การแก้ไขปัญหาจราจรเป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ และยั ่งยืน  
โดยมีขั้นตอนหลัก ดังนี้ 

1) การวิเคราะห์และกำหนดขอบเขตปัญหา 

การวิเคราะห์และกำหนดขอบเขตปัญหาจะต้องพิจารณาหาสาเหตุจากการตรวจสอบโครงข่าย ข้อมูล  
การร้องเรียน รวมถึงข้อมูลจากหน่วยงานในพื้นที่ และการคัดกรองปัญหาด้านการจราจรจากดัชนีติดขัดของฐานข้อมูล
สารสนเทศ (Google Traffic Live) พร้อมกับการลงพื้นที่สังเกตการบริเวณพื้นที่ศึกษา เป็นต้น แสดงดังรูปที่ 8-1 

สำหรับการวิเคราะห์และประเมินสภาพการจราจรตามหลักวิชาการของ Highway Capacity Manual  
(HCM 2016) เป็นแนวทางมาตรฐานที่ใช้ในการประเมินสภาพการจราจรของถนนและโครงข่าย ซึ่งทราบถึงผลการ
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เอกสารประกอบการประชุม 
รับฟังความคิดเห็น คร้ังท่ี 2 (กลุ่มย่อย ครัง้ท่ี 2) 
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วิเคราะห์สภาพการจราจรอาทิ ความจุถนน (Capacity Analysis) ที่สามารถรองรับปริมาณการจราจรได้ในเงื่อนไขต่าง ๆ 
ระดับการให้บริการ (Level of Service, LOS) เวลาหน่วงและความล่าช้า (Delay Analysis) ซึ่งจะสามารถระบุปัญหา
จราจร รวมถึงขอบเขตของการแก้ไขปัญหา 

 
รูปที่ 8-1 แนวทางการวิเคราะห์และกำหนดขอบเขตปัญหา 

2) การสำรวจและรวบรวมข้อมูล 

การสำรวจและรวบรวมข้อมูลจะต้องทำการสำรวจกายภาพของพื้นที่ในปัจจุบัน และข้อมูลด้านการจราจร  
ให้เพียงพอสำหรับการวิเคราะห์แนวทางแก้ไขปัญหาจราจร จะประกอบไปด้วย การสำรวจภาพถ่ายทางอากาศ การสำรวจ
ปริมาณจราจรบนช่วงถนน (Mid – Block Classified Count Survey), การสำรวจปริมาณจราจรบริเวณทางแยก 
(Turning Movement Count), การสำรวจจุดต้นทาง - ปลายทาง (Origin – Destination Survey) และการสำรวจ
ระยะเวลาเดินทาง (Travel Time Survey) แสดงดังรูปที่ 8-2 และรูปที่ 8-3 
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รูปที่ 8-2 แนวทางการรวบรวมข้อมูลด้านการจราจรเพื่อการวิเคราะห์ข้อมูล 

 
รูปที่ 8-3 การลงพื้นที่สำรวจปริมาณจราจร 

3) การออกแบบวิธีการแก้ไขปัญหา 

การออกแบบวิธีการแก้ไขปัญหาจะนำข้อมูลจากการสำรวจและรวบรวมข้อมูลมาจัดทำแบบจำลองการจราจร 
เพื่อจำลองสถานการณ์จราจรปัจจุบัน จากนั้นออกแบบทางแก้ไข เช่น การปรับปรุงรอบสัญญาณไฟจราจรแบบตอบสนอง 
ต่อปริมาณรถ การปรับปรุงเรขาคณิตของทางแยก หรือการเพิ่มช่องทางเลี้ยวขวาเฉพาะ เป็นต้น โดยพื้นที่ศึกษาโครงการ  
ที ่ไม่สามารถแก้ไขได้ด้วยโครงการระยะสั ้น จะพิจารณาความเป็นไปได้ในการสร้างทางลอดหรือทางยกระดับ  
รวมถึงการก่อสร้างทางเลี่ยงเมืองใหม่ ซึ ่งเป็นโครงการระยะยาว เพื่อลดความล่าช้า เพิ่มประสิทธิภาพของโครงข่าย  
และเพิ่มความปลอดภัย 

4) การทดสอบและประเมินผล 

การทดสอบและประเมินประสิทธิภาพของวิธีการแก้ไขปัญหา โดยจัดทำแบบจำลองการจราจร เพื่อศึกษา  
แนวทางแก้ไขปัญหาก่อนการดำเนินการจริง และใช้เป็นเครื่องมือในการตรวจสอบทางเลือกต่างๆ เพื่อให้ได้แนวทางแก้ไข
ปัญหาที่เหมาะสม โดยจะทำการเปรียบเทียบระหว่างก่อนปรับปรุงและหลังปรับปรุงของพื้นที่ศึกษาโครงการด้วยดัชนีชี้วัด
ประสิทธิภาพของจุดปัญหาจราจร แสดงดังรูปที่ 8-4 และตารางที่ 8-1 
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รูปที่ 8-4 การประเมินประสิทธิภาพด้านการจราจรบริเวณพื้นที่โครงการ 

ตารางที่ 8-1 ดัชนีตัวชี้วัดประสิทธิภาพจุดปัญหาจราจร 

 
5) การนำเสนอผลการศึกษา 

การนำเสนอผลการศึกษาจะประกอบด้วย แนวคิด ขั้นตอนการดำเนินงาน ผลการศึกษา และข้อเสนอแนะ  
สำหรับการพัฒนาในอนาคต โดยนำเสนอและรับทราบข้อคิดเห็นและข้อมูลต่างๆ ที่เกี่ยวข้องกับการแก้ไขปัญหาจราจร  
จากหน่วยงานในสังกัดกรมทางหลวง และหน่วยงานอ่ืนที่เก่ียวข้องในพื้นที่โครงการ 

6) การศึกษาด้านวิศวกรรมและการจัดทำแบบเบื้องต้น (Conceptual Design) 

การศึกษาด้านวิศวกรรมจะประกอบไปด้วย การวิเคราะห์แนวทางแก้ไขปัญหาจราจรซึ่งจะพิจารณาร่วมกับ
การศึกษาด้านจราจร การดำเนินการสำรวจจัดทำแผนที่หรือภาพถ่ายทางอากาศเพื่อให้ได้ข้อมูลกายภาพของพื้นที่โครงการ 
การรวบรวมข้อมูลโครงสร้างชั้นทาง ข้อมูลระบายน้ำ (กรณีมีปัญหาน้ำท่วม) และอื่นๆ ที่เกี่ยวข้อง เพื่อใช้ประกอบการจัดทำ
แบบเบื้องต้น (Conceptual Design) และประเมินวงเงินลงทุนเบื้องต้น แสดงดังรูปที่ 8-5 ถึงรูปที่ 8-7 

 
รูปที่ 8-5 ตัวอย่างการสำรวจจัดทำภาพถ่ายทางอากาศด้วยการบินโดรน บริเวณพื้นที่แยกเมืองมีน  
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และถนนสุวินทวงศ์ หลังตลาดนัดจตุจักร 2 (มีนบุรี) 

 
รูปที่ 8-6 ตัวอย่างการรวบรวมข้อมูลที่เกี่ยวข้องเพื่อใช้ประกอบจัดทำแบบเบื้องต้น 

 
รูปที่ 8-7 ตัวอย่างการจัดทำแบบเบื้องต้น (Plan & Profile) 
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9. ตัวอย่างผลการศึกษา 

9.1 ทางหลวงหมายเลข 305 : จุดตัดทางออกฟิวเจอร์พาร์ค ประตู 4  

1. ประเภทจุดปัญหา จุดคอขวด พื้นที่รับผิดชอบ แขวงทางหลวงปทุมธานี ที่ตั้ง ตำบลประชาธิปัตย์ อำเภอธัญบุรี จังหวัด
ปทุมธานี หลักกิโลเมตรที่ 0+311 ตอนควบคุมที่ 100 พิกัด (13.9851, 100.6190) 

2. สภาพปัญหาการจราจรในปัจจุบัน : เกิดคอขวดช่วงสะพานข้ามคลองและบนถนนรังสิต-นครนายกมีหนาแน่นจากจุด
กลับรถที่มีอยู่บนทางสายหลักส่งผลให้เกิดการชะลอตัวและเกิดแถวคอยสะสมล้นไปยังถนนพื้นที่รอบข้าง 

1.ปัญหาคอขวด 2.ปัญหาการตัดกระแสจราจร  3.รถออกฟิวเจอร์พาร์คตัดกระแส 

   

4.รถจักรยานยนต์ย้อนศร 

 

3. ผลการสำรวจสภาพการจราจรบริเวณพ้ืนที่ศึกษา 

จากการลงพื้นที่สำรวจสภาพการจราจร พบว่าความต้องการในการเดินทางผ่านบริเวณพื้นที่ศึกษาและพฤติกรรม
การกระจายตัวของปริมาณการจราจรบนช่วงถนนรังสิต-นครนายก ทั้งวันทำงานและวันหยุดสภาพการจราจรคล้ายคลึง
กัน ซึ่งจากสภาพจราจรบนช่วงถนนรังสิต-นครนายกและโครงข่ายถนนโดยรอบจุดปัญหาจะสังเกตได้ว่าวันที่มีสภาพ
จราจรติดขัดวิกฤติมากที่สุด คือ วันศุกร์ โดยเฉพาะช่วงเร่งด่วนเย็นที่มีความยาวแถวคอยสะสมมากกว่า 8 กิโลเมตร ใน
ทิศทางมุ่งนครนายกส่งผลให้ปริมาณจราจรไหลผ่านช่วงจุดปัญหาได้ค่อนข้างน้อยเมื่อทำการเปรียบกับวันอ่ื นซึ่งไม่
เหมาะสมที่จะนำมาเป็นตัวแทนในการวิเคราะห์ ดังนั้นจึงเลือกวันพฤหัสบดี ซึ่งเป็นตัวแทนของวันทำงาน (กลางสัปดาห์) 
เป็นปริมาณจราจรตัวแทนสำหรับการวิเคราะห์ผลกระทบด้านจราจร เนื่องจากมีสภาพจราจรติดขัดรองลงมาจากวันศุกร์
และยังคงมีปริมาณจราจรไหลผ่านได้เท่ากับวันอ่ืนๆ 

สำหรับการกระจายตัวของปริมาณจราจรรายชั่วโมงสูงสุดได้พิจารณาจากวันพฤหัสบดี วันทำงาน (กลางสัปดาห์) 
พบว่าช่วงเวลาเร่งด่วนเช้าอยู่ในช่วง 07.00-08.00 น. ปริมาณจราจรรวม 9,922 PCU/ชั่วโมง และช่วงเวลาเร่งด่วนเย็น 
อยู่ในช่วง 17.00-18.00 น. ปริมาณจราจรรวม 8,904 PCU/ชั่วโมง สัดส่วนประเภทยานพาหนะส่วนใหญ่คือรถยนต์  
ร้อยละ 47 รองลงมาคือรถจักรยานยนต์ ร้อยละ 28 ซึ่งปริมาณจราจรดังข้างต้นจะใช้เป็นตัวแทนสำหรับใช้ในการ
วิเคราะห์สภาพการจราจรและวิเคราะห์ผลของแนวทางการแก้ไขปัญหาจราจรต่อไป 

  

ทางหลกั  ชอ่งจราจร

สะพาน   ช่องจราจร

มอเตอรไ์ ตย์อ้นศร

ม ุ่งเขา้กรงุเทพ 

ปัญหาการตดักระแสจราจร 
ระหว่างรถทีต่อ้งการ

ไปกรงุเทพ  และ นครนายก
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ตารางที่ 9.1-1 การเปรียบเทียบปริมาณจราจรในช่วงเวลาเรง่ด่วนบนถนนทางหลวงหมายเลข 305 (ถนนรังสติ-นครนายก) 

วันสำรวจ 
ปริมาณจราจรบนช่วงถนน (PCU/ชั่วโมง) ปริมาณจราจร 24 ชั่วโมง 

(PCU/ชั่วโมง) ช่วงเร่งด่วนเช้า ช่วงเร่งด่วนเย็น 

วันพฤหัสบดี (15-01-69) 
(วันทำงาน กลางสัปดาห์) 

9,922 (3,300) 
(07.00-08.00 น.) 

8,904 (4,000) 
(17.00-18.00 น.) 

154,739 

วันศุกร์ (16-01-69) 
(วันทำงาน ปลายสัปดาห์) 

8,844 (3,300) 
(07.00-08.00 น.) 

5,606 (8,300) 
(17.00-18.00 น.) 

122,214 

วันเสาร์ (17-01-69) 
(วันหยุด) 

8,582 (3,000)  
(10.00-11.00 น.) 

145,724 

หมายเหตุ :  (xxx) หมายถึง  (ความยาวแถวคอย) หน่วย เมตร 

 
รูปที่ 9.1-1 การกระจายตัวของปริมาณจราจรช่วงเวลาเร่งด่วนวันพฤหัสบดี วันทำงาน (กลางสัปดาห์)

 
รูปที่ 9.1-2 ปริมาณจราจรช่วงเวลาเร่งด่วนปัจจุบัน ในวันพฤหัสบดี (วันทำงาน กลางสัปดาห์) 
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โดยลักษณะการเกิดปัญหาจราจรพบว่าในช่วงเร่งด่วนเย็นวิกฤตที่สุด เนื่องจากรถจากปทุมธานี รถจากโทลเวย์ 
มารวมกันและตัดกับรถที่วิ่งพหลโยธินผ่านห้างฟิวเจอร์พาร์ค เพื่อตัดขึ้นสะพานข้ามคลอง 1 ส่งผลให้เกิดการชะลอตัว  
และแถวคอยสะสมบริเวณจุดข้ามคลอง 1 ที่มีช่องจราจรเพียง 3 ช่องจราจร 

4. แนวทางการแก้ไขปัญหาจราจรระยะเร่งด่วน 

ก่อสร้างขยายสะพานข้ามคลอง 1 พร้อมกับปรับเส้นทางการเดินทาง 

1.ขยายช่องจราจรบนสะพานข้ามคลอง ทิศมุ่งนครนายกจากเดิม 3 ช่อง เป็น 4 ช่องจราจร เพื่อลดปัญหาคอขวด 
2.ปรับปรุงจุดกลับรถให้มีประสิทธิภาพมากขึ้น โดยการเปลี่ยนแนวเส้นทางเดินรถ 
3.ปรับรูปแบบการเดินทาง กำหนดให้รถที่มาจากปทุมธานีเท่านั้นที่สามารถมุ่งเข้ากรุงเทพฯได้ เพื่อลดการตัดกระแสจราจร  
บนช่วงถนน โดยการติดตั้งเสาล้มลุกแบ่งช่องจราจร 
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5. สรุปผลการวิเคราะห์เปรียบเทียบก่อนและหลังการปรับปรุง 

ตารางที่ 9.1-2 สรุปผลการวิเคราะห์เปรียบเทียบก่อนและหลังการปรับปรุง ช่วงเร่งด่วนเย็น 

ตัวชี้วัดด้านการจราจร หน่วย 
พ.ศ. 2569 
ปีปัจจุบนั 

พ.ศ. 2570 พ.ศ. 2580 
ระยะเร่งด่วน ไม่ปรับปรุง ระยะเร่งด่วน 

ปริมาณจราจรที่ผ่านโครงข่าย  คัน/ชม. 18,012 18,068 19,068 19,788 

ระยะเวลาเดินทางเฉลี่ย  นาที/คัน 18:04 18:50 13:07 14:40 
ความเร็วเฉลี่ย  กม./ชม. 23 22 32 29 

ความยาวแถวคอย  เมตร 4,000 4,200 1,930 3,696 
ระดับการให้บริการ  - F F D E 

หมายเหต ุ: แสดงผลเฉพาะชว่งเร่งด่วนเย็น เนื่องจากสภาพปัญหาเกิดเฉพาะช่วงเย็น  

จากการสำรวจสภาพการจราจรบริเวณจุดถนนรังสิต-นครนายก ช่วงสะพานคลอง 1 พบว่า สภาพการจราจร 
มีความวิกฤติในช่วงเวลาเร่งด่วนเย็นโดยเฉพาะในทิศทางขาออกเมือง (มุ่งนครนายก) ดังนั้นในการวิเคราะห์แนวทาง  
การแก้ไขปัญหาจราจรจึงเลือกช่วงเวลาเร่งด่วนเย็นมาดำเนินการวิเคราะห์รูปแบบการแก้ไขปัญหาด้านการจราจร  
ซึ่งจะเห็นได้ว่ารูปแบบการแก้ไขปัญหาด้านการจราจรระยะเร่งด่วน โดยการแก้ไขปัญหาด้วยการปรับรูปแบบการเดินทาง
โดยให้รถจากปทุมธานีสามารถมุ่งกรุงเทพฯ ได้เท่านั้นโดยไม่อนุญาตให้รถจากโทลเวย์และสระบุรีตัดช่องทางขวา พร้อม
กับการขยายช่องจราจรบริเวณสะพานคลอง 1 จากเดิม 3 เป็น 4 ช่องจราจร จะช่วยบรรเทาปัญหาจราจรที่เกิดขึ้นได้  
โดยจากผลการคาดการณปริมาณจราจรในอนาคต ปี พ.ศ. 2580 เห็นไดวาปริมาณจราจรเพิ่มขึ้นเล็กนอยจากผลการ
สํารวจในปปัจจุบันและในการแก้ไขปัญหาระยะยาวจะใช้แนวทางร่วมกับจุดปัญหาทางหลวงหมายเลข 305 : จุดแยก
กระแสบนสะพานคลอง 1   



 
 

โครงการศึกษาจัดทำแผนการพัฒนาและแก้ไขปัญหาจราจรอยา่งบูรณาการ  
ในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

เอกสารประกอบการประชุม 
รับฟังความคิดเห็น คร้ังท่ี 2 (กลุ่มย่อย ครัง้ท่ี 2) 

 

 17 

 

9.2  ทางหลวงหมายเลข 305 : จุดแยกกระแสบนสะพานคลอง 1 

1. ประเภทจุดปัญหา จุดตัดกระแสจราจร พื้นที่รับผิดชอบ แขวงทางหลวงปทุมธาน ีที่ตั้ง ตำบลประชาธิปตัย์ อำเภอธัญบุรี 
จังหวัดปทุมธานี หลักกิโลเมตรที่ 0+750 ตอนควบคุมที่ 100 พิกัด (13.9857, 100.6230) 

2. สภาพปัญหาการจราจรในปัจจุบัน : เกิดการตัดกระแสจราจรของรถที่ต้องการไปปทุมธานี มุ่งถนนรังสิต-ปทุมธานี 
กับรถที่ต้องการมุ่งกรุงเทพฯ มุ่งถนนพหลโยธินหรือโทลเวย์ ในช่วงเวลาเร่งด่วนเช้า 

1.การตัดกระแสก่อนถึงสะพานคลอง 1 2.แถวคอยจากการชะลอตัวบนชว่งถนน 3.การจอดรับ-ส่งกดีขวางชอ่งเดินรถ 

   

4.เส้นแบ่งช่องและป้ายไม่ชัดเจน 

 

3. ผลการสำรวจสภาพการจราจรบริเวณพ้ืนที่ศึกษา 

จากการลงพื้นที่สำรวจสภาพการจราจร พบว่าความต้องการในการเดินทางผ่านบริเวณพื้นที่ศึกษาและพฤติกรรม
การกระจายตัวของปริมาณการจราจรบนช่วงถนนรังสิต-นครนายก ทั้งวันทำงานและวันหยุดสภาพการจราจรคล้ายคลึง
กัน ซึ่งจากสภาพจราจรบนช่วงถนนรังสิต-นครนายกและโครงข่ายถนนโดยรอบจุดปัญหาจะสังเกตได้ว่าวันที่มีสภาพ
จราจรติดขัดวิกฤติมากที่สุด คือ วันศุกร์ โดยเฉพาะในช่วงเร่งด่วนเย็นที่มีความยาวแถวคอยสะสมมากกว่า 8 กิโลเมตร ใน
ทิศทางมุ่งนครนายก แต่จุดตัดกระแสก่อนขึ้นสะพานคลอง 1 นั้นตั้งอยู่ในทิศทางมุ่งปทุมธานีและมีสภาพจราจรติดขัด
ในช่วงเร่งด่วนเช้า จากการเปรียบเทียบจะเห็นได้ว่าวันพฤหัสบดีมีปริมาณจราจรไหลผ่านช่วงจุดปัญหาได้มากกว่า ดังนั้น
จึงเลือกวันพฤหัสบดี ซึ่งเป็นตัวแทนของวันทำงาน (กลางสัปดาห์) เป็นปริมาณจราจรสำหรับการวิเคราะห์ผลกระทบ 

สำหรับการกระจายตัวของปริมาณจราจรรายชั่วโมงสูงสุดได้พิจารณาจากวันพฤหัสบดี วันทำงาน (กลางสัปดาห์) 
พบว่าช่วงเวลาเร่งด่วนเช้าอยู่ในช่วง 07.00-08.00 น. ปริมาณจราจรรวม 9,922 PCU/ชั่วโมง และช่วงเวลาเร่งด่วนเย็น 
อยู่ในช่วง 17.00-18.00 น. ปริมาณจราจรรวม 8,904 PCU/ชั่วโมง สัดส่วนประเภทยานพาหนะส่วนใหญ่คือรถยนต์  
ร้อยละ 47 รองลงมาคือรถจักรยานยนต์ ร้อยละ 28 ซึ่งปริมาณจราจรดังข้างต้นจะใช้เป็นตัวแทนสำหรับใช้ในการ
วิเคราะห์สภาพการจราจรและวิเคราะห์ผลของแนวทางการแก้ไขปัญหาจราจรต่อไป 

  

 



 
 

โครงการศึกษาจัดทำแผนการพัฒนาและแก้ไขปัญหาจราจรอยา่งบูรณาการ  
ในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

เอกสารประกอบการประชุม 
รับฟังความคิดเห็น คร้ังท่ี 2 (กลุ่มย่อย ครัง้ท่ี 2) 
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ตารางที่ 9.2-1 การเปรียบเทียบปริมาณจราจรในช่วงเวลาเรง่ด่วนบนถนนทางหลวงหมายเลข 305 (ถนนรังสติ-นครนายก) 

วันสำรวจ 
ปริมาณจราจรบนช่วงถนน (PCU/ชั่วโมง) ปริมาณจราจร 24 ชั่วโมง 

(PCU/ชั่วโมง) ช่วงเร่งด่วนเช้า ช่วงเร่งด่วนเย็น 

วันพฤหัสบดี (15-01-69) 
(วันทำงาน กลางสัปดาห์) 

9,922 (3,300) 
(07.00-08.00 น.) 

8,904 (4,000) 
(17.00-18.00 น.) 

154,739 

วันศุกร์ (16-01-69) 
(วันทำงาน ปลายสัปดาห์) 

8,844 (3,300) 
(07.00-08.00 น.) 

5,606 (8,300) 
(17.00-18.00 น.) 

122,214 

วันเสาร์ (17-01-69) 
(วันหยุด) 

8,582 (3,000)  
(10.00-11.00 น.) 

145,724 

หมายเหตุ :  (xxx) หมายถึง  (ความยาวแถวคอย) หน่วย เมตร 

 
รูปที่ 9.2-1 การกระจายตัวของปริมาณจราจรช่วงเวลาเร่งด่วนวันพฤหัสบดี วันทำงาน (กลางสัปดาห์) 

 
รูปที่ 9.2-2 ปริมาณจราจรช่วงเวลาเร่งด่วนปัจจุบัน ในวันพฤหัสบดี (วันทำงาน กลางสัปดาห์) 



 
 

โครงการศึกษาจัดทำแผนการพัฒนาและแก้ไขปัญหาจราจรอยา่งบูรณาการ  
ในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

เอกสารประกอบการประชุม 
รับฟังความคิดเห็น คร้ังท่ี 2 (กลุ่มย่อย ครัง้ท่ี 2) 
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โดยลักษณะการเกิดปัญหาด้านการจราจรจากการลงพื้นที่สำรวจปัญหาหลักคือ ในช่วงเวลาเร่งด่วนเช้ารถจาก
สะพานฟ้ามีปริมาณต้องการออกค่อนข้างสูงและยังมีรถบางคันตัดจากช่องทางซ้ายเพื่อเบี่ยงขวามุ่งถนนรังสิต -ปทุมธานี 
และยังพบว่าบริเวณช่วงคอสะพานผิวจราจรและป้ายบอกทางไม่ชัดเจน ส่งผลให้เกิดการชะลอตัวของกระแสจราจร 
บนทางหลัก อีกทั้งยังพบรถจักรยานยนต์ขับขี่ย้อนศรเพื่อมุ่งถนนเลียบคลองรังสิต ซึ่งอาจก่อให้เกิดอันตรายต่อรถ  
ที่ต้องการกลับรถและรถขนส่งสาธารณะที่จอดรับส่งผู้โดยสาร 

4. แนวทางการแก้ไขปัญหาจราจรระยะเร่งด่วน 

ระยะที่ 1 จัดทิศทางการเดินรถใหม่ พร้อมกับจัดรูปแบบช่องเดินรถจักรยานยนต ์
1. ปรับรูปแบบการเดินรถเป็นแบบทิศทางเดียว (One-way) เพื่อลดการตัดกระแสจราจร  
2. ทาสี/ตีเส้นแบ่งช่องจราจรบนทางหลักให้ชัดเจน 
3. ปรับช่องกลับรถ (เดิม) ให้รถจักรยานสามารถย้อนข้ึนสะพานฟ้าได้ โดยมีการตีเส้นและติดตั้งป้ายเตือน 
 

ระยะที่ 2 ก่อสร้างทางแยกขนาด 1 ช่องจราจร (ไป-กลับ) บริเวณใต้ถนนพหลโยธิน 

1. ก่อสร้างทางแยกขนาด 1 ช่องจราจร (ไป-กลับ) เพ่ือให้รถจากถนนเลียบคลองรังสิต เชื่อมต่อการเดินทางบริเวณหลังตลาด 
2. ทาสี/ตีเส้นแบ่งช่องจราจรบนทางหลักให้ชัดเจน 
 

5. แนวทางการแก้ไขปัญหาจราจรระยะยาว 

ก่อสร้างสะพานบกข้ามคลอง 1 เชื่อมต่อการเดินทางบริเวณ อยรังสิต-นครนายก 1 ขนาด 1 ช่องจราจร (ไป-กลับ)  
พร้อมปรับการเดินรถ อยรังสิต-นครนายก 1 เป็นแบบสองทิศทาง (two-way) 

 

หลังการปรบัปรงุม ุ่งปทมุธาน ีรถจะตดักระแส ลดลง 6  %

สะพานฟ้า



 
 

โครงการศึกษาจัดทำแผนการพัฒนาและแก้ไขปัญหาจราจรอยา่งบูรณาการ  
ในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

เอกสารประกอบการประชุม 
รับฟังความคิดเห็น คร้ังท่ี 2 (กลุ่มย่อย ครัง้ท่ี 2) 
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6. สรุปผลการวิเคราะห์เปรียบเทียบก่อนและหลังการปรับปรุง 

ตารางที่ 9.2-2 สรุปผลการวิเคราะห์เปรียบเทียบก่อนและหลังการปรับปรุง ช่วงเร่งด่วนเช้า 

ตัวชี้วัดด้านการจราจร หน่วย 
พ.ศ. 2570 พ.ศ. 2580 

ไม่ปรับปรุง ระยะเร่งด่วน ระยะเร่งด่วน ระยะยาว 

ปริมาณจราจรที่ผ่านโครงข่าย  คัน/ชม. 7,530 7,532 7,758 7,754 

ระยะเวลาเดินทางเฉลี่ย  นาที/คัน 06:45 05:57 06:48 05:34 

ความเร็วเฉลี่ย  กม./ชม. 17 20 17 22 

ความยาวแถวคอย  เมตร 3,695 3,190 3,712 3,300 

ระดับการให้บริการ  - F F F F 
หมายเหตุ : ปัญหาเกิดในช่วงเร่งด่วนเช้า จึงแสดงผลการวิเคราะห์เฉพาะแค่ช่วงเร่งด่วนเช้า 

จากการวิเคราะห์สภาพการจราจรหลังการปรับปรุงระยะเร่งด่วนโดยการก่อสร้างทางแยกขนาด 1 ช่องจราจร 
(ไป-กลับ) เพื่อให้รถจากถนนเลียบคลองรังสิตเดินทางไปยังบริเวณหลังตลาดจะช่วยลดความแออัดบริเวณสะพานฟ้าได้ 
แต่บริเวณจุดกลับรถยังติดระบบสาธารณูปโภค จึงควรดำเนินการตามระยะที่ 1 คือปรับรูปแบบการเดินรถเป็นแบบ
ทิศทางเดียว (One-Way) ก่อนและหลังจากการจัดระบบสาธารณูปโภคแล้วเสร็จจึงจะดำเนินการตามระยะที่ 2 คือการ
ก่อสร้างทางแยกขนาด 1 ช่องจราจร (ไป-กลับ) ซึ่งจากผลการคาดการณปริมาณจราจรในอนาคต ป พ.ศ. 2580 เห็นไดวา
ปริมาณจราจรเพิ่มขึ้นเล็กนอยจากผลการสํารวจในปปัจจุบัน การปรับปรุงระยะเร่งด่วน ยังสามารถรองรับกับปริมาณ
จราจรที่เกิดขึ้นได้แต่ควรมีการแก้ไขปัญหาเรื่องการขับรถย้อนศรของจักรยานยนต์  จึงได้เสนอแนวทางแก้ไขในระยะยาว 
ซึ่งการก่อสร้างสะพานบกข้ามคลอง 1 เชื่อมต่อการเดินทางบริเวณซอยรังสิต-นครนายก 1 ขนาด 1 ช่องจราจร (ไป-กลับ) 
พร้อมปรับการเดินรถซอยรังสิต-นครนายก 1 เป็นแบบสองทิศทาง (two-way) สามารถลดระยะเวลาการเดินทาง  
เพิ ่มอัตราการไหลผ่านได้ดี รถที ่ออกบริเวณสะพานแดงมีระยะให้เปลี ่ยนช่องจราจรได้อย่างปลอดภัย รวมทั้ง
รถจักรยานยนต์สามารถสัญจรโดยผ่านซอยรังสิต-นครนายก 1 เพื่อเชื่อมต่อการเดินทางระหว่างสะพานคลอง 1 ได้  



 
 

โครงการศึกษาจัดทำแผนการพัฒนาและแก้ไขปัญหาจราจรอยา่งบูรณาการ  
ในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

เอกสารประกอบการประชุม 
รับฟังความคิดเห็น คร้ังท่ี 2 (กลุ่มย่อย ครัง้ท่ี 2) 
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9.3  ทางหลวงหมายเลข 305 : จุดกลับรถหน้าการไฟฟ้าธัญบุรี 

1. ประเภทจุดปัญหา จุดกลับรถ พื้นที่รับผิดชอบ แขวงทางหลวงปทุมธานี ที่ตั้ง ตำบลบึงยี่โถ อำเภอธัญบุรี จังหวัด
ปทุมธานี หลักกิโลเมตรที่ 6+416 ตอนควบคุม 100 พิกัด (13.9972,100.6741) 

2. สภาพปัญหาการจราจรในปัจจุบัน : การตัดกระแสจราจรเพื่อเข้าจุดกลับรถ และรถจากกลับรถตัดกระแสจราจร  
เพื่อขึ้นสะพานข้ามคลอง รวมถึงกายภาพวงเลี้ยวจุดกลับรถที่ไม่เหมาะสมทำให้ตัดกระแสรถทางตรงและเกิดการชะลอตัว 

1. ความหนาแน่นบนช่วงถนน 2. รถกลับรถตัดกระแสจราจรทางตรง 3. วงเลี้ยวไม่เพียงพอ 

   

3. ผลการสำรวจสภาพการจราจรบริเวณพ้ืนที่ศึกษา 

จากการลงพื้นที่สำรวจสภาพการจราจร พบว่าความต้องการในการเดินทางผ่านบริเวณพื้นที่ศึกษาและพฤติกรรม
การกระจายตัวของปริมาณการจราจรบนช่วงถนนรังสิต-นครนายก ทั้งวันทำงานและวันหยุด สภาพการจราจรคล้ายคลึง
กัน ซึ่งจากสภาพจราจรบนช่วงถนนรังสิต-นครนายกและโครงข่ายถนนโดยรอบจุดปัญหา จะสังเกตได้ว่าวันที่มีสภาพ
จราจรติดขัดวิกฤติมากที่สุดคือวันทำงาน (ปลายสัปดาห์) ดังนั้นจึงเลือกใช้ปริมาณจราจรในวันศุกร์ เป็นปริมาณจราจร
ตัวแทนสำหรับการวิเคราะห์ผลกระทบด้านจราจร 

สำหรับการกระจายตัวของปริมาณจราจรรายชั่วโมงสูงสุดได้พิจารณาจากวันศุกร์ วันทำงาน (ปลายสัปดาห์) 
พบว่าช่วงเวลาเร่งด่วนเช้าอยู่ในช่วง 07.00-08.00 น. ปริมาณจราจรรวม 7,354 PCU/ชั่วโมง และช่วงเวลาเร่งด่วนเย็นอยู่
ในช่วง 15.00-16.00 น. ปริมาณจราจรรวม 6,814 PCU/ชั่วโมง สัดส่วนประเภทยานพาหนะส่วนใหญ่คือรถยนต์ ร้อยละ 
68 รองลงมาคือรถจักรยานยนต์ ร้อยละ 30 ซึ่งปริมาณจราจรดังข้างต้นจะใช้เป็นตัวแทนสำหรับใช้ในการวิเคราะห์สภาพ
การจราจรและวิเคราะห์ผลของแนวทางการแก้ไขปัญหาจราจรต่อไป  



 
 

โครงการศึกษาจัดทำแผนการพัฒนาและแก้ไขปัญหาจราจรอยา่งบูรณาการ  
ในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

เอกสารประกอบการประชุม 
รับฟังความคิดเห็น คร้ังท่ี 2 (กลุ่มย่อย ครัง้ท่ี 2) 
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ตารางที่ 9.3-1 การเปรียบเทียบปริมาณจราจรในช่วงเวลาเรง่ด่วนบนถนนทางหลวงหมายเลข 305 (ถนนรังสติ-นครนายก) 

วันสำรวจ 
ปริมาณจราจรบนช่วงถนน (PCU/ชั่วโมง) ปริมาณจราจร 24 ชั่วโมง 

(PCU/ชั่วโมง) ช่วงเร่งด่วนเช้า ช่วงเร่งด่วนเย็น 

วันพฤหัสบดี (29-01-69) 
(วันทำงาน กลางสัปดาห์) 

6,787 (700 m) 
(07.00-08.00 น.) 

6,411 (1,600 m) 
(15.00-16.00 น.) 

109,003 

วันศุกร์ (30-01-69) 
(วันทำงาน ปลายสัปดาห์) 

7,354 (1,300 m) 
(07.00-08.00 น.) 

6,814 (2,750 m) 
(15.00-16.00 น.) 

114,291 

วันเสาร์ (31-01-69) 
(วันหยุด) 

7,129 (800 m) 
(10.00-11.00 น.) 

115,426 

หมายเหตุ :  (xxx) หมายถึง  (ความยาวแถวคอย) หน่วย เมตร 

 
รูปที่ 9.3-1 การกระจายตัวของปริมาณจราจรช่วงเวลาเร่งด่วนวันศุกร์ (วันทำงาน ปลายสัปดาห์) 

 

รูปที่ 9.3-2 ปริมาณจราจรช่วงเวลาเร่งด่วนปัจจุบัน ในวันศุกร์ (วันทำงาน ปลายสัปดาห์) 



 
 

โครงการศึกษาจัดทำแผนการพัฒนาและแก้ไขปัญหาจราจรอยา่งบูรณาการ  
ในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

เอกสารประกอบการประชุม 
รับฟังความคิดเห็น คร้ังท่ี 2 (กลุ่มย่อย ครัง้ท่ี 2) 
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โครงข่ายถนนมีสภาพจราจรหนาแน่นบนช่วงถนนรังสิต-นครนายก (ทล.305) โดยเฉพาะบนทิศทางมุ่งฟิวเจอร์
พาร์ค ในช่วงเวลาเร่งด่วนทั้งเช้าและเย็นเป็นพฤติกรรมการเดินทางส่วนใหญ่เป็นการเดินทางเพื่อเข้าเมือง ทำให้เกิด
แถวคอยยาวบนช่วงถนนรังสิต-นครนายก มุ่งฟิวเจอร์พาร์คค่อนข้างหนาแน่น ช่วงเวลาเร่งด่วนเช้า ช่วงบริเวณจุดกลับรถ
จะมีเวลาเดินทางเฉลี่ย 7:45 นาที ความเร็วเฉลี่ย 20 กิโลเมตร/ชั่วโมง เนื่องมาจากบนโครงข่ายมีจุดกลับรถ ซอยย่อย 
และสะพานข้ามคลองอยู่ตามแนวถนนเป็นระยะ ทั้งยังเกิดปัญหารถต้องการกลับรถเข้าสะพานซอยรังสิต-นครนายก 72 
และรถจากสะพานถนนสวนสนุกดรีมเวิลด์ตัดทางตรงเพื่อเข้าจุดกลับรถ ประกอบกับถนนรังสิต-นครนายกปัจจุบันมี
ปริมาณจราจรค่อนข้างหนาแน่นเต็มความจุอยู่แล้วจึงส่งผลให้เกิดการชะลอตัวสะสมระยะทางยาวมากกว่า 1 กิโลเมตร 
เช่นเดียวกันกับในช่วงเวลาเร่งด่วนเย็น ที่มีเวลาเดินทางเฉลี่ย 7:45 นาที ความเร็วเฉลี่ย 19 กิโลเมตร/ชั่วโมง 

4. แนวทางการแก้ไขปัญหาจราจรระยะเร่งด่วน 

ปรับกายภาพเป็นจุดกลับรถหัวโตและติดสัญญาณไฟสำหรับการกลับรถ 
1.ปรับกายภาพเป็นจุดกลับรถหัวโตและติดสัญญาณไฟ สำหรับการกลับรถ  
2.ช่องจราจรซ้ายสุด 2 ช่องจราจรของทั้ง 2 ทิศทาง กำหนดให้เป็นทางตรงแบบผ่านตลอด 

 

5. แนวทางการแก้ไขปัญหาจราจรระยะยาว 

สร้างสะพานบกบริเวณหน้าการไฟฟ้าธัญบุรี ขนาด 4 ช่องจราจร (ไป-กลับ) และปิดจุดกลับรถถัดจากสะพานสวนสนกุ 

 



 
 

โครงการศึกษาจัดทำแผนการพัฒนาและแก้ไขปัญหาจราจรอยา่งบูรณาการ  
ในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

เอกสารประกอบการประชุม 
รับฟังความคิดเห็น คร้ังท่ี 2 (กลุ่มย่อย ครัง้ท่ี 2) 
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6. สรุปผลการวิเคราะห์เปรียบเทียบก่อนและหลังการปรับปรุง 

ตารางที่ 9.3-2 สรุปผลการวิเคราะห์เปรียบเทียบก่อนและหลังการปรับปรุง ช่วงเร่งด่วนเช้า 

ตัวชี้วัดด้านการจราจร หน่วย 
พ.ศ. 2570 พ.ศ. 2580 

ไม่ปรับปรุง ระยะเร่งด่วน ระยะเร่งด่วน ระยะยาว 
ระยะเวลาเดินทางเฉลี่ย  นาที/คัน 7:45 4:35 7:25 5:45 
ความเร็วเฉลี่ย  กม./ชม. 20.00 33.00 20.00 26.00 
ปริมาณจราจรที่ผ่านโครงข่าย  คัน/ชม. 11,603 11,588 13,259 13,336 
ความยาวแถวคอยสูงสุด  เมตร 1,320 500 1,000 - 

ระดับการให้บริการ - F E F B 
หมายเหตุ : ระดับการให้บริการวัดจากความหนาแน่นบริเวณจุดกลับรถ 

ตารางที่ 9.3-3 สรุปผลการวิเคราะห์เปรียบเทียบก่อนและหลังการปรับปรุง ช่วงเร่งด่วนเย็น 

ตัวชี้วัดด้านการจราจร หน่วย 
พ.ศ. 2570 พ.ศ. 2580 

ไม่ปรับปรุง ระยะเร่งด่วน ระยะเร่งด่วน ระยะยาว 
ระยะเวลาเดินทางเฉลี่ย  นาที/คัน 7:45 4:20 5:20 5:05 
ความเร็วเฉลี่ย  กม./ชม. 19.00 34.00 29.00 30.00 
ปริมาณจราจรที่ผ่านโครงข่าย  คัน/ชม. 9,066 9,066 9,687 9,698 
ความยาวแถวคอยสูงสุด  เมตร 2,020 700 1,200 - 

ระดับการให้บริการ - F E F B 
หมายเหตุ : ระดับการให้บริการวัดจากความหนาแน่นบริเวณจุดกลับรถ 

หลังการปรับปรุงระยะเร่งด่วนโดยการปรับกายภาพจุดกลับรถและติดตั ้งสัญญาณไฟจราจร จะส่งผลให้
ระยะเวลาเดินทางเฉลี่ยทั้งในช่วงเร่งด่วนเช้าและเร่งด่วนเย็นลดลง ประมาณ 3 นาที ความเร็วเฉลี่ยและปริมาณจราจรที่
สามารถไหลผ่านโครงข่ายเพิ่มมากขึ้น แต่ยังไม่สามารถรองรับปริมาณจราจรในปีอนาคต (พ.ศ. 2580) จึ งควรมีการ
ปรับปรุงในระยะยาวเพื่อแก้ไขปัญหาการจัดกระแสจราจรและลดปัญหาการชะลอตัวที่เกิดจากจุดกลับรถ  โดยสร้าง
สะพานบกบริเวณหน้าการไฟฟ้าธัญบุรี ขนาด 4 ช่องจราจร (ไป-กลับ) และปิดจุดกลับรถถัดจากสะพานถนนสวนสนุกบน
ถนนรังสิต-นครนายก จะส่งผลให้ระยะเวลาเดินทางเฉลี่ยช่วงเร่งด่วนเช้าลดลง ประมาณ 2 นาที และความเร็วเฉลี่ย
เพิ่มข้ึน ประมาณ 6 กม./ชม. ส่วนช่วงเร่งด่วนเย็นสภาพจราจรยังคงเปลี่ยนแปลงไม่มากเนื่องจากมีการติดขัดทั้งโครงข่าย  



 
 

โครงการศึกษาจัดทำแผนการพัฒนาและแก้ไขปัญหาจราจรอยา่งบูรณาการ  
ในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

เอกสารประกอบการประชุม 
รับฟังความคิดเห็น คร้ังท่ี 2 (กลุ่มย่อย ครัง้ท่ี 2) 
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9.4  ทางหลวงหมายเลข 305 : ทางแยกเข้ามอเตอร์เวย์ 

1. ประเภทจุดปัญหา จุดทางแยก พื้นที่รับผิดชอบ แขวงทางหลวงปทุมธานี ที่ตั้ง ตำบลบึงยี่โถ อำเภอธัญบุรี จังหวัด
ปทุมธานี หลักกิโลเมตรที่ 9+760 ตอนควบคุม 100 พิกัด (14.0070, 100.7033) 

2. สภาพปัญหาการจราจรในปัจจุบัน : ความล่าช้าอันเกิดจากสัญญาณไฟทำให้เกิดแถวคอยสะสมบนช่วงถนน 

1. เกิดแถวคอยสะสมทิศเลี้ยวขวาเข้ามอเตอร์เวย์ 2. สัญญาณไฟไม่เหมาะสมเกิดแถวคอยสะสมบนช่วงถนน 

  

3. ผลการสำรวจสภาพการจราจรบริเวณพ้ืนที่ศึกษา 

จากการลงพื้นที่สำรวจสภาพการจราจร พบว่าความต้องการในการเดินทางผ่านบริเวณพื้นที่ศึกษาและพฤติกรรม
การกระจายตัวของปริมาณการจราจรบนช่วงถนนรังสิต-นครนายก ทั้งวันทำงานและวันหยุด สภาพการจราจรคล้ายคลึง
กัน ซึ่งจากสภาพจราจรบนช่วงถนนรังสิต-นครนายกและโครงข่ายถนนโดยรอบจุดปัญหา จะสังเกตได้ว่าวันที่มีสภาพ
จราจรติดขัดวิกฤติมากที่สุดคือวันทำงาน (ปลายสัปดาห์) ดังนั้นจึงเลือกใช้ปริมาณจราจรในวันศุกร์ เป็นปริมาณจราจร
ตัวแทนสำหรับการวิเคราะห์ผลกระทบด้านจราจร 

สำหรับการกระจายตัวของปริมาณจราจรรายชั่วโมงสูงสุดได้พิจารณาจากวันศุกร์ วันทำงาน (ปลายสัปดาห์) 
พบว่าช่วงเวลาเร่งด่วนเช้าอยู่ในช่วง 07.00-08.00 น. ปริมาณจราจรรวม 6,046 PCU/ชั่วโมง และช่วงเวลาเร่งด่วนเย็น 
อยู่ในช่วง 16.00-17.00 น. ปริมาณจราจรรวม 5,949 PCU/ชั่วโมง สัดส่วนประเภทยานพาหนะส่วนใหญ่คือรถยนต์  
ร้อยละ 73 รองลงมาคือรถจักรยานยนต์ ร้อยละ 25 ซึ่งปริมาณจราจรดังข้างต้นจะใช้เป็นตัวแทนสำหรับใช้ในการ
วิเคราะห์สภาพการจราจรและวิเคราะห์ผลของแนวทางการแก้ไขปัญหาจราจรต่อไป  



 
 

โครงการศึกษาจัดทำแผนการพัฒนาและแก้ไขปัญหาจราจรอยา่งบูรณาการ  
ในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

เอกสารประกอบการประชุม 
รับฟังความคิดเห็น คร้ังท่ี 2 (กลุ่มย่อย ครัง้ท่ี 2) 
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ตารางที่ 9.4-1 การเปรียบเทียบปริมาณจราจรในช่วงเวลาเรง่ด่วนบนถนนทางหลวงหมายเลข 305 (ถนนรังสติ-นครนายก) 

วันสำรวจ 
ปริมาณจราจรบนช่วงถนน (PCU/ชั่วโมง) ปริมาณจราจร 24 ชั่วโมง 

(PCU/ชั่วโมง) ช่วงเร่งด่วนเช้า ช่วงเร่งด่วนเย็น 

วันพฤหัสบดี (29-01-69) 
(วันทำงาน กลางสัปดาห์) 

5,997 (1,400 m) 
(07.00-08.00 น.) 

5,487 (530 m) 
(16.00-17.00 น.) 

90,890 

วันศุกร์ (30-01-69) 
(วันทำงาน ปลายสัปดาห์) 

6,046 (3,400 m) 
(07.00-08.00 น.) 

5,949 (1,200 m)  
(16.00-17.00 น.) 

97,415 

วันเสาร์ (31-01-69) 
(วันหยุด) 

5,817 (4,100 m) 
(11.00-12.00 น.) 

96,684 

หมายเหตุ :  (xxx) หมายถึง  (ความยาวแถวคอย) หน่วย เมตร 

 
รูปที่ 9.4-1 การกระจายตัวของปริมาณจราจรช่วงเวลาเร่งด่วนวันศุกร์ (วันทำงาน ปลายสัปดาห์) 

 

รูปที่ 9.4-2 ปริมาณจราจรช่วงเวลาเร่งด่วนปัจจุบัน ในวันศุกร์ (วันทำงาน ปลายสัปดาห์) 



 
 

โครงการศึกษาจัดทำแผนการพัฒนาและแก้ไขปัญหาจราจรอยา่งบูรณาการ  
ในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

เอกสารประกอบการประชุม 
รับฟังความคิดเห็น คร้ังท่ี 2 (กลุ่มย่อย ครัง้ท่ี 2) 
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โครงข่ายถนนมีสภาพจราจรหนาแน่นบนช่วงถนนรังสิต-นครนายก (ทล.305) ในช่วงเวลาเร่งด่วนทั้งเช้าและเย็น
เป็นพฤติกรรมการเดินทางของผู้สัญจรต้องการเดินทางเข้าเมืองเพื่อไปสถานที่ทำงาน และออกเมืองเพื่อกลับที่พักอาศัย 
ทำให้เกิดแถวคอยสะสมบนช่วงถนนรังสิต-นครนายกจากการเปิดรอบสัญญาณไฟที่ไม่เหมาะสม ช่วงเวลาเร่งด่วนเช้า 
จะเห็นได้ว่า ใช้เวลาเดินทางเฉลี่ยของโครงข่าย 5:00 นาที ความเร็วเฉลี่ย 20 กิโลเมตร/ชั่วโมง เนื่องมาจากความล่าช้า
จากรอบสัญญาณไฟที่ไม่เหมาะสม นอกจากนี้ด้วยถนนรังสิต-นครนายกปัจจุบันนั้นมีปริมาณจราจรค่อนข้างเต็มความจุ
แล้วจึงส่งผลให้เกิดการชะลอตัวในทิศทางตรงจนมีแถวคอยสะสมยาวมากกว่า 700 เมตร เช่นเดียวกับช่วงเร่งด่วนเย็น 
ที่มีเวลาเดินทางเฉลี่ยของโครงข่าย 5:30 นาที ความเร็วเฉลี่ย 18 กิโลเมตร/ชั่วโมง 

4. แนวทางการแก้ไขปัญหาจราจรระยะเร่งด่วน 

ปรับกายภาพทางแยกเพ่ิมช่องจราจร และปรับรอบสัญญาณไฟจราจรให้เหมาะสม 
1.ถนนรังสิต-นครนายก มุ่งฟิวเจอร์พาร์ค เพิ่มช่องจราจร Short lane รอเลี้ยวขวาจาก 1 เป็น 2 ช่องจราจร 
2.ถนนเข้ามอเตอร์เวย์ ปาดเกาะ เพิ่มช่องจราจร Short lane รับรถเลี้ยวเข้า จาก 1 เป็น 2 ช่องจราจร 
3.เบี่ยงช่องจราจรรถทางตรงทิศทางมุ่งคลอง 9 
4.ลดรอบสัญญาณไฟจราจรลงเหลือ 120 วินาที ท้ังช่วงเร่งด่วนเช้า-เย็น 

 

 

5. สรุปผลการวิเคราะห์เปรียบเทียบก่อนและหลังการปรับปรุง 

ตารางที่ 9.4-2 สรุปผลการวิเคราะห์เปรียบเทียบก่อนและหลังการปรับปรุง ช่วงเร่งด่วนเช้า 

ตัวชี้วัดด้านการจราจร หน่วย 
พ.ศ. 2570 พ.ศ. 2580 

ไม่ปรับปรุง ระยะเร่งด่วน ระยะเร่งด่วน 

ระยะเวลาเดินทางเฉลี่ย  นาที/คัน 5:05 4:05 4:30 
ความเร็วเฉลี่ย  กม./ชม. 20.00 24.00 22.00 
ปริมาณจราจรที่มุ่งคลองเก้า  คัน/ชม. 2,985 3,136 3,348 
ความยาวแถวคอยสูงสุด  เมตร 810 400 500 
ระดับการให้บริการ - F D D 

 



 
 

โครงการศึกษาจัดทำแผนการพัฒนาและแก้ไขปัญหาจราจรอยา่งบูรณาการ  
ในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

เอกสารประกอบการประชุม 
รับฟังความคิดเห็น คร้ังท่ี 2 (กลุ่มย่อย ครัง้ท่ี 2) 
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ตารางที่ 9.4-3 สรุปผลการวิเคราะห์เปรียบเทียบก่อนและหลังการปรับปรุง ช่วงเร่งด่วนเย็น 

ตัวชี้วัดด้านการจราจร หน่วย 
พ.ศ. 2570 พ.ศ. 2580 

ไม่ปรับปรุง ระยะเร่งด่วน ระยะเร่งด่วน 

ระยะเวลาเดินทางเฉลี่ย  นาที/คัน 5:35 4:30 5:15 
ความเร็วเฉลี่ย  กม./ชม. 18.00 22.00 19.00 

ปริมาณจราจรที่มุ่งคลองเก้า  คัน/ชม. 2,672 2,785 3,005 
ความยาวแถวคอยสูงสุด  เมตร 920 500 650 
ระดับการให้บริการ - F E E 

 

หลังการปรับปรุงระยะเร่งด่วนโดยการปรับกายภาพทางแยกและปรับรอบสัญญาณไฟจราจร จะส่งผลให้
ช่วงเวลาเร่งด่วนเช้าและเร่งด่วนเย็น ปริมาณจราจรไหลผ่านในทิศทางมุ่งคลองเก้ารวมได้เพิ่มมากขึ้น ระยะเวลาเดินทาง
เฉลี่ยเหลือ 4 นาที/คัน ความเร็วเฉลี่ย 20 กิโลเมตร/ชั่วโมง และความความยาวแถวคอยลดลง 400 -500 เมตร ส่วนใน 
ปีอนาคตปริมาณจราจรบนโครงข่ายถนนโดยรอบมีความต้องการเดินทางผ่านบริเวณโครงข่ายถนนยังคงเพิ่มมากขึ้น 
โดยเฉพาะจุดตัดทางแยกที่มีความต้องการเดินทางเข้า-ออกถนนรังสิต-นครนายก (ทล.305) ที่ค่อนข้างสูงโดยรูปแบบการ
ปรับปรุงในระยะเร่งด่วนยังคงสามารถรองรับปริมาณจราจรที่เกิดขึ้นได้ แต่เพื่อลดปัญหาของการรอสัญญาณไฟจราจรเพื่อ
เลี้ยวขวาเข้าสู่ทางหลวงพิเศษหมายเลข 9 ทางหน่วยงานเจ้าของพื้นที่จึงได้มีแผนการพัฒนาในบริเวณดังกล่าวโดยการ
ยกเลิกสัญญาณไฟจราจรบริเวณทางแยก และก่อสร้างสะพาน (Ramp) เพื่อให้รถที่ต้องการเดินทางในทิศทางเลี้ยวขวา
เดิมสามารถเปลี่ยนไปใช้สะพานเพื่อเข้าถนนมอเตอร์เวย์ได้  ซึ่งเป็นการเพิ่มประสิทธิภาพถนนให้สามารถรองรับปริมาณ
จราจรได้อย่างเหมาะสม และเพิ่มความคล่องตัวในการเดินทางให้เพิ่มมากขึ้น  



 
 

โครงการศึกษาจัดทำแผนการพัฒนาและแก้ไขปัญหาจราจรอยา่งบูรณาการ  
ในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

เอกสารประกอบการประชุม 
รับฟังความคิดเห็น คร้ังท่ี 2 (กลุ่มย่อย ครัง้ท่ี 2) 
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9.5  ทางหลวงหมายเลข 346 : ทางแยกบ้านกลาง 

1. ประเภทจุดปัญหา จุดทางแยก พื้นที่รับผิดชอบ แขวงทางหลวงปทุมธานี ที่ตั้ง ตำบลบ้านกลาง อำเภอเมืองปทุมธานี 
จังหวัดปทุมธานี หลักกิโลเมตรที่ 07+498 ตอนควบคุมที่ 101 พิกัด (14.0047, 100.5548) 

2. สภาพปัญหาการจราจรในปัจจุบัน : สัญญาณไฟจราจรมีการเปิดรอบเป็นระยะเวลานานส่งผลให้เกิดแถวคอยสะสม 

1.รถจากฝ่ังรังสิตต้องการเลี้ยวขวามีปริมาณค่อนข้างสูง 2.รถจากถนนติวานนท์เลี้ยวขวามีปริมาณค่อนข้างสูง 

  

3.รถกลับรถด้านเหนือตัดเข้า อย 4.บริเวณพ้ืนที่มีน้ำท่วมขังบนผิวจราจร 

  

3. ผลการสำรวจสภาพการจราจรบริเวณพ้ืนที่ศึกษา 

จากการลงพื้นที่สำรวจสภาพการจราจร พบว่าความต้องการในการเดินทางผ่านบริเวณพื้นที่ศึกษาและพฤติกรรม
การกระจายตัวของปริมาณการจราจรบนช่วงถนนปทุมธานี-บางเลน ทั้งวันทำงานและวันหยุดสภาพการจราจรคล้ายคลึง
กัน ซึ่งจากสภาพจราจรบนช่วงถนนปทุมธานี-บางเลนและโครงข่ายถนนโดยรอบจุดปัญหาจะสังเกตได้ว่าวันที่มีสภาพ
จราจรติดขัดวิกฤติมากที่สุดคือวันทำงาน (ต้นสัปดาห์) ดังนั้นจึงเลือกใช้ปริมาณจราจรในวันจันทร์เป็นปริมาณจราจร
ตัวแทนสำหรับการวิเคราะห์ผลกระทบด้านจราจร 

สำหรับการกระจายตัวของปริมาณจราจรรายชั่วโมงสูงสุดได้พิจารณาจากวันจันทร์ วันทำงาน (ต้นสัปดาห์) 
พบว่าช่วงเวลาเร่งด่วนเช้าอยู่ในช่วง 07.00-08.00 น. ปริมาณจราจรรวม 4,585 PCU/ชั่วโมง และช่วงเวลาเร่งด่วนเย็น 
อยู่ในช่วง 17.00-18.00 น. ปริมาณจราจรรวม 3,931 PCU/ชั่วโมง สัดส่วนประเภทยานพาหนะส่วนใหญ่คือรถยนต์  
ร้อยละ 67 รองลงมาคือรถจักรยานยนต์ ร้อยละ 31 ซึ่งปริมาณจราจรดังข้างต้นจะใช้เป็นตัวแทนสำหรับใช้ในการ
วิเคราะห์สภาพการจราจรและวิเคราะห์ผลของแนวทางการแก้ไขปัญหาจราจรต่อไป  



 
 

โครงการศึกษาจัดทำแผนการพัฒนาและแก้ไขปัญหาจราจรอยา่งบูรณาการ  
ในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

เอกสารประกอบการประชุม 
รับฟังความคิดเห็น คร้ังท่ี 2 (กลุ่มย่อย ครัง้ท่ี 2) 
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ตารางที่ 9.5-1 การเปรียบเทียบปริมาณจราจรในช่วงเวลาเรง่ด่วนบนถนนทางหลวงหมายเลข 346 

วันสำรวจ 
ปริมาณจราจรบนช่วงถนน (PCU/ชั่วโมง) ปริมาณจราจร 24 ชั่วโมง 

(PCU/ชั่วโมง) ช่วงเร่งด่วนเช้า ช่วงเร่งด่วนเย็น 

วันอาทิตย ์(15-02-69) 
(วันหยุด) 

4,088 (550) 
(12.00-13.00 น.) 

62,046 

วันจันทร์ (16-02-69) 
(วันทำงาน ต้นสัปดาห์) 

4,585 (630) 
(07.00-08.00 น.) 

3,931 (820) 
(17.00-18.00 น.) 

65,629 

วันอังคาร (17-02-69) 
(วันทำงาน กลางสัปดาห์) 

4,490 (620) 
(07.00-08.00 น.) 

3,909 (820) 
(17.00-18.00 น.) 

65,642 

หมายเหตุ :  (xxx) หมายถึง  (ความยาวแถวคอย) หน่วย เมตร 

 
รูปที่ 9.5-1 การกระจายตัวของปริมาณจราจรช่วงเวลาเร่งด่วนวันจันทร์ วันทำงาน (ต้นสัปดาห์) 

 
รูปที่ 9.5-2 ปริมาณจราจรช่วงเวลาเร่งด่วนปัจจุบัน ในวันจันทร์ วันทำงาน (ต้นสัปดาห์) 



 
 

โครงการศึกษาจัดทำแผนการพัฒนาและแก้ไขปัญหาจราจรอยา่งบูรณาการ  
ในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

เอกสารประกอบการประชุม 
รับฟังความคิดเห็น คร้ังท่ี 2 (กลุ่มย่อย ครัง้ท่ี 2) 
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จากการสำรวจสภาพปัญหาและปริมาณจราจร จะเห็นได้ว่า วันทำงาน ต้นสัปดาห์ มีปริมาณจราจรรวม 
ผ่านโครงข่ายทั้งในช่วงเร่งด่วนเช้าและเย็น ประมาณ 5,800-6,100 PCU/ชั่วโมง ปริมาณจราจรบนถนนหนาแน่นในทิศมุ่ง
ปทุมธานี ส่วนถนนติวานนท์ความหนาแน่นในทิศทางเลี้ยวขวามุ่งรังสิต  

4. แนวทางการแก้ไขปัญหาจราจรระยะเร่งด่วน 

รูปแบบที่ 1 ปรับรอบสัญญาณไฟและปรับรูปแบบการเดินทาง 

1.ปิดทางแยกขามุ่งใต้จากปทุมธานีมุ่งติวานนท์ ให้ไปใช้งานจุดกลับรถด้านตะวันออกแทน และติดสัญญาณไฟจราจรเลี้ยวซ้าย 
2.เพิ่มช่องเลี้ยวขวา 1 ช่องจราจร ทิศทางจากรังสิตมุ่งปทุมธานี พร้อมกับลดช่องเลี้ยวซ้ายมุ่งติวานนท์ จาก 2 ช่อง เหลือ 1 ช่อง 
3.ปรับรอบสัญญาณไฟจราจรให้ไม่เกิน 120 วินาที 

 

รูปแบบที่ 2 ปรับรอบสัญญาณไฟและปรับสะพานข้ามแยกเป็นเดินรถ 2 ทิศทาง 

1.เพิ่มช่องเลี้ยวขวา 1 ช่อง ทิศทางจากรังสิตมุ่งปทุมธานี และ ลดช่องเลี้ยวซ้ายมุ่งติวานนท์จาก 2 ช่อง เหลือ 1 ช่อง 
2.ปรับทิศทางการเดินรถของสะพานข้ามแยกจากเดินรถทางเดียวเป็นเดินรถสองทิศทาง ทิศทางละ 1 ช่องจราจร 
3.ปรับรูปแบบการเดินรถทิศทางจากถนนติวานนท์ ให้เลี้ยวขวา 2 ช่องจราจร และทางตรง 2 ช่องจราจร 
4.ปรับรอบสัญญาณไฟจราจรให้ไม่เกิน 180 วินาที 
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5. สรุปผลการวิเคราะห์เปรียบเทียบก่อนและหลังการปรับปรุง 

ตารางที่ 9.5-2 สรุปผลการวิเคราะห์เปรียบเทียบก่อนและหลังการปรับปรุง ช่วงเร่งด่วนเช้า 

ตัวชี้วัดด้านการจราจร หน่วย 
พ.ศ. 2570 

ไม่ปรับปรุง 
ระยะเร่งด่วน 
รูปแบบที่ 1 

ระยะเร่งด่วน 
รูปแบบที่ 2 

ปริมาณจราจรที่ผ่านโครงข่าย  คัน/ชม. 9,621 9,623 9,621 
ระยะเวลาเดินทางเฉลี่ย  นาที/คัน 03:56 03:15 02:37 
ความเร็วเฉลี่ย  กม./ชม. 33 40 49 

ความยาวแถวคอยสูงสุด  เมตร 720 250 260 
ระดับการให้บริการ  - F B B 

ตารางที่ 9.5-3 สรุปผลการวิเคราะห์เปรียบเทียบก่อนและหลังการปรับปรุง ช่วงเร่งด่วนเย็น 

ตัวชี้วัดด้านการจราจร หน่วย 
พ.ศ. 2570 

ไม่ปรับปรุง 
ระยะเร่งด่วน 
รูปแบบที่ 1 

ระยะเร่งด่วน 
รูปแบบที่ 2 

ปริมาณจราจรที่ผ่านโครงข่าย  คัน/ชม. 9,281 9,280 9,269 
ระยะเวลาเดินทางเฉลี่ย  นาที/คัน 05:33 04:04 04:02 
ความเร็วเฉลี่ย  กม./ชม. 22 30 30 

ความยาวแถวคอยสูงสุด  เมตร 870 160 150 
ระดับการให้บริการ  - F B B 

 

การวิเคราะห์สภาพจราจรหลังการปรับปรุงระยะเร่งด่วนทั้งรูปแบบที่ 1 และรูปแบบที่ 2 ไม่มีความแตกต่างกัน
มากนัก โดยรูปแบบที่ 1 พบว่า ช่วงเร่งด่วนเช้า ปริมาณจราจรผ่านโครงข่ายผ่านได้ 9,623 คันต่อชั่วโมง เวลาเดินทาง
เฉลี่ย 03:15 นาที ความเร็วเฉลี่ย 44 กิโลเมตรต่อชั่วโมง ช่วงเร่งด่วนเย็น ปริมาณจราจรผ่านโครงข่ายผ่านได้ 9 ,280 คัน
ต่อชั่วโมง เวลาเดินทางเฉลี่ย 04:04 นาที ความเร็วเฉลี่ย 31 กิโลเมตรต่อชั่วโมง และมีความยาวแถวคอยที่กระทบกับถนน
ปทุมธานี-บางเลน ระยะประมาณ 160 เมตร ส่วนรูปแบบที่ 2 ปริมาณจราจรผ่านโครงข่ายผ่านได้ 9,621 คันต่อชั่วโมง 
เวลาเดินทางเฉลี่ย 02:37 นาที ความเร็วเฉลี่ย 49 กิโลเมตรต่อชั่วโมง ช่วงเร่งด่วนเย็น ปริมาณจราจรผ่านโครงข่ายผ่านได้ 
9,269 คันต่อชั่วโมง เวลาเดินทางเฉลี่ย 04:02 นาที ความเร็วเฉลี่ย 30 กิโลเมตรต่อชั่วโมง ซึ่งทั้งรูปแบบที่ 1 และ 2  
มีระดับการให้บริการอยู่ในช่วง B  

โดยจากผลการคาดการณปริมาณจราจรในอนาคต ปพ.ศ. 2580 แสดงให้เห็นวาปริมาณจราจรจะลดลงอย่างมาก
เนื่องจากการเปิดให้บริการของทางหลวง 4 ช่องจราจร ช่วงรังสิต-ปทุมธานี-วงแหวนตะวันตก (สะพานปทุมธานี 3) จึงทำ
ให้รูปแบบการปรับปรุงในระยะเร่งด่วนสามารถรองรับปริมาณจราจรที่คาดว่าจะเกิดขึ้นได้  
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9.6  ทางหลวงหมายเลข 346 : บริเวณตลาด 200 ปี รังสิต 

1. ประเภทจุดปัญหา จุดรวมกระแส/ตัดกระแสจราจร พื้นที่รับผิดชอบ แขวงทางหลวงปทุมธานี ที่ตั้ง ตำบลประชาธิปัตย์ 
อำเภอธัญบุรี จังหวัดปทุมธานี หลักกิโลเมตรที่ 1+000 ตอนควบคุมที่ 101 พิกัด (13.9870, 100.6064) 

2. สภาพปัญหาการจราจรในปัจจุบัน : การจราจรติดขัดทั้งโครงข่ายและบริเวณริมถนนหน้าตลาดมีการจอดรับ-ส่ง 

1. แถวคอยสะสมตังแต่บริเวณสะพานคลอง 1  2. การจอดรับ-ส่ง ของรถโดยสารสารณะ 

  

3. การจอดรถริมทาง กีดขวางช่องจราจร 1 ช่อง 

 

4. การตัดกระแสจราจรบริเวณหน้าสำนักงานเทศบาลรังสิต 

 

3. ผลการสำรวจสภาพการจราจรบริเวณพ้ืนที่ศึกษา 

จากการลงพื้นที่สำรวจสภาพการจราจร พบว่าความต้องการในการเดินทางผ่านบริเวณพื้นที่ศึกษาและพฤติกรรม
การกระจายตัวของปริมาณการจราจรบนช่วงถนนปทุมธานี-บางเลน ทั้งวันทำงานและวันหยุดสภาพการจราจรคล้ายคลึง
กัน ซึ่งจากสภาพจราจรบนช่วงถนนปทุมธานี-บางเลน โดยรอบจุดปัญหาจะสังเกตได้ว่าวันที่มีสภาพจราจรติดขัดวิกฤติ
มากที่สุด คือวันศุกร์ แต่เนื่องจากจุดปัญหาของหน้าตลาด 200 ปี เป็นพื้นที่เกี่ยวต่อเนื่องจากสะพานคลอง 1 บริเวณ
ด้านหลังศูนย์การค้าฟิวเจอร์พาร์คประตู4 ดังนั้นจึงคัดเลือกวันพฤหัสบดี ซึ่งเป็นตัวแทนของวันทำงาน (กลางสัปดาห์)มา
เป็นตัวแทนสำหรับการวิเคราะห์ผลกระทบด้านจราจร 

สำหรับการกระจายตัวของปริมาณจราจรรายชั่วโมงสูงสุด ที่ปรึกษาได้พิจารณาจากวันพฤหัสบดี วันทำงาน 
(กลางสัปดาห์) พบว่าช่วงเวลาเร่งด่วนเช้าอยู่ในช่วง 07.00-08.00 น. ปริมาณจราจรรวม 12,286 PCU/ชั่วโมง และ
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ช่วงเวลาเร่งด่วนเย็นอยู่ในช่วง 17.00-18.00 น. ปริมาณจราจรรวม 10,423 PCU/ชั่วโมง สัดส่วนประเภทยานพาหนะ
ส่วนใหญ่คือรถยนต์ ร้อยละ 43 รองลงมาคือรถจักรยานยนต์ ร้อยละ 26 ซึ่งปริมาณจราจรดังข้างต้นจะใช้เป็นตัวแทน
สำหรับใช้ในการวิเคราะห์สภาพการจราจรและวิเคราะห์ผลของแนวทางการแก้ไขปัญหาจราจรต่อไป 

ตารางที่ 9.6-1 การเปรียบเทียบปริมาณจราจรช่วงเวลาเร่งด่วนถนนทางหลวงหมายเลข 346 (ถนนปทุมธานี-บางเลน) 

วันสำรวจ 
ปริมาณจราจรบนช่วงถนน (PCU/ชั่วโมง) ปริมาณจราจร 24 ชั่วโมง 

(PCU/ชั่วโมง) ช่วงเร่งด่วนเช้า ช่วงเร่งด่วนเย็น 

วันพฤหัสบดี (15-01-69) 
(วันทำงาน กลางสัปดาห์) 

12,286 (-) 
(07.00-08.00 น.) 

10,423 (2,500) 
(17.00-18.00 น.) 

182,809 

วันศุกร์ (16-01-69) 
(วันทำงาน ปลายสัปดาห์) 

12,427 (-) 
(07.00-08.00 น.) 

10,123 (3,200) 
(17.00-18.00 น.) 

193,335 

วันเสาร์ (17-01-69) 
(วันหยุด) 

11,150 (1,900)  
(10.00-11.00 น.) 

181,775 

หมายเหตุ :  (xxx) หมายถึง  (ความยาวแถวคอย) หน่วย เมตร *วัดความยาวแถวคอยสูงสุดบริเวณต่างระดับรังสิตเป็นต้นไป 

 
รูปที่ 9.6-1 การกระจายตัวของปริมาณจราจรช่วงเวลาเร่งด่วนวันพฤหัสบดี วันทำงาน (กลางสัปดาห์) 

 
รูปที่ 9.6-2 ปริมาณจราจรช่วงเวลาเร่งด่วนปัจจุบัน ในวันพฤหัสบดี (วันทำงาน กลางสัปดาห์) 

รัง
สิต

-ป
ทุม

ธา
นี 

ซอ
ย 

8

รัง
สิต

-ป
ทุม

ธา
นี 

ซอ
ย 

10

รัง
สิต

-ป
ทุม

ธา
นี 

ซอ
ย 

12

ตลาด     ปี  ร ังสิต 

 ,583

466

1,895

4,154

ม ุ่งนครนายก

3,649

466
 ,   

 ,   

ช่วงเวลาเรง่ดว่นเยน็ 
(1  00-1  00 น )

ผ่านชว่งตลาด       PCU/ชม 
ท าการส ารวจวันพฤหัสบดทีี่ 15 มกราคม พ ศ      

ช่วงเวลาเรง่ดว่นเชา้ 
(0  00-0  00 น )

ผ่านชว่งตลาด       PCU/ชม 
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สภาพการจราจรบริเวณพื้นที่จุดปัญหาจราจรโดยรวมจากการลงพื้นที่สำรวจปริมาณจราจร พบว่า การจราจรมี
ความหนาแน่นและชะลอตัวในช่วงชั่วโมงเร่งด่วนเช้าจากเป็นพฤติกรรมการเดินทางของผู้สัญจรต้องการเดินทางเข้าเมือง
ไปกรุงเทพมหานคร และนครนายก มุ่งถนนรังสิต-นครนายก และในทิศทางขาออกเมือง บริเวณหน้าสำนักงานเทศบาล
รังสิตมีการจอดรถริมทางและเป็นจุดรวมกระแสจราจรส่งผลให้เกิดการชะลอตัวของรถที่มาจากถนนรังสิต -นครนายก 
สำหรับช่วงชั่วโมงเร่งด่วนเย็น การจราจรบริเวณค่อนข้างวิกฤตจากผลกระทบจากจุดคอขวดบริเวณฟิวเจอร์พาร์คประตู 4 
(สะพานคลอง1) ซึ่งมีความต้องการเดินทางผ่านหนาแน่นส่งผลให้เกิดการชะลอตัวสะสมจากบริเวณสะพานประกอบกับ
ถนนรังสิต-นครนายกเองมีแหล่งชุมชนหนาแน่นและมีจุดกลับรถบนช่วงถนนอยู่เป็นระยะ ส่งผลให้เกิดการติดขัดทั้ง
โครงข่ายยาวต่อเนื่องมาจนถึงบริเวณตลาด 200 ปี ในส่วนของบริเวณตลาดในช่วงเร่งด่วนเย็นจะมีการจอดรับ-ส่งบนช่วง
ถนน และการเลี้ยวเข้า-ออกตลาด จึงส่งผลให้กระแสจราจรติดขัดทวีความรุนแรงเพิ่มมากข้ึน  

4. แนวทางการแก้ไขปัญหาจราจรระยะเร่งด่วน 

ติดต้ังเสาล้มลุกในช่องจราจรด้านขวาสุดและจัดพ้ืนที่ให้สามารถจอดรถริมถนนบริเวณตลาด 

1. จัดทิศทางการเดินรถใหม่ โดยกำหนดให้ช่องทางขวาสุดสำหรับผู้ที่ต้องการเดินทางมุ่งระหว่างนครนายกกับปทุมธานี เท่านั้น 
ลดปัญหาของการชะลอตัวของรถที่ต้องการแทรกขึ้นสะพาน 
2. ทาสี ตีเส้นช่องจอดรถสำหรับผู้ที่ต้องการใช้บริการตลาดโดยกำหนดความกว้างช่องละ 2.50 เมตร 
**ควรทำการปรับปรุงควบคู่ไปกับการปรับปรุงจุดฟิวเจอร์พาร์ค ประตู 4** 
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5. สรุปผลการวิเคราะห์เปรียบเทียบก่อนและหลังการปรับปรุง 

ตารางที่ 9.6-2 สรุปผลการวิเคราะห์เปรียบเทียบก่อนและหลังการปรับปรุง ช่วงเร่งด่วนเย็น 

ตัวชี้วัดด้านการจราจร หน่วย 
พ.ศ. 2570 พ.ศ. 2580 

ไม่ปรับปรุง ระยะเร่งด่วน ระยะเร่งด่วน 
ปริมาณจราจรที่ผ่านโครงข่าย  คัน/ชม. 18,068 17,600 18,836 

ระยะเวลาเดินทางเฉลี่ย  นาที/คัน 18:50 20:23 20:52 
ความเร็วเฉลี่ย  กม./ชม. 22 20 20 

ความยาวแถวคอย  เมตร 2,735 2,958 3,081 
ระดับการให้บริการ  - F F F 

หมายเหต ุ: แสดงผลเฉพาะชว่งเร่งด่วนเย็น เนื่องจากสภาพปัญหาเกิดเฉพาะช่วงเย็น  

จากการสำรวจสภาพการจราจรบริเวณจุดถนนปทุมธานี-บางเลน พบว่าส่วนใหญ่เป็นการติดขัดของรถที่ต้องการ
มุ่งนครนายก ซึ่งเป็นการติดสะสมมาจากจุดคอขวดบริเวณถนนรังสิต-นครนายก ช่วงสะพานคลอง 1 (ขาออก) ส่งผลให้
เกิดการสะสมมาถึงหน้าตลาด 200 ปี พร้อมกับบริเวณหน้าตลาดประสบปัญหาการจอดรถรับ-ส่งและรถจอดริมทางส่งผล
ให้เกิดการติดขัดของกระแสจราจร ดังนั้นจึงมีการเสนอปรับรูปแบบการเดินทางโดยให้รถจากปทุมธานีที่ต้องการมุ่ง
นครนายกและรถจากสระบุรีกับรถจากโทลเวย์ที่ต้องการมุ่งปทุมธานีให้วิ่งช่องทางขวา ซึ่งเป็นช่องทางพิเศษ พร้อมกับ
ปรับปรุงจัดการช่องจอดรถริมทางให้ไม่รบกวนกระแสจราจรทางหลัก ซึ่งเห็นได้ว่าหลังการปรับปรุงสภาพการจราจรยังคง
คล้ายกับสภาพปัญปัจจุบันเนื่องมาจากยังมีรถเข้า-ออกซอยตลาดที่ต้องการมุ่งรังสิต-นครนายกยังมีจำนวนค่อนข้างสูง
ประกอบกับบริเวณสะพานคลอง 1 ยังไม่ได้ถูกปรับปรุงส่งผลให้ยังคงมีแถวคอยสะสมอยู่ ดังนั้นในการแก้ไขปัญหาจราจร
บริเวณดังกล่าวจึงแนะนำให้ดำเนินการไปพร้อมกับการขยายสะพานคลอง 1 ของจุดฟิวเจอร์พาร์ค ประตู 4  



 
 

โครงการศึกษาจัดทำแผนการพัฒนาและแก้ไขปัญหาจราจรอยา่งบูรณาการ  
ในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

เอกสารประกอบการประชุม 
รับฟังความคิดเห็น คร้ังท่ี 2 (กลุ่มย่อย ครัง้ท่ี 2) 
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9.7  ทางหลวงหมายเลข 3214 : ถนนคลองหลวงตัดกับถนนเลียบคลองสาม 

1. ประเภทจุดปัญหา จุดทางแยก พื้นที่รับผิดชอบ แขวงทางหลวงปทุมธานี ที่ตั้ง อำเภอคลองหลวง จังหวัดปทุมธานี 
บริเวณถนนคลองหลวง หลักกิโลเมตรที่ 10+000 ตอนควบคุมที่ 100 พิกัด (14.0659, 100.6637) 

2. สภาพปัญหาการจราจรในปัจจุบัน : เป็นทางแยกที่ไม่สามารถเลี้ยวขวาได้โดยตรงทั้งถนนคลองหลวงและถนนเลยีบ
คลองสามจำเป็นต้องใช้การกลับรถบนถนนเลียบคลองสามในการเดินทาง 

ทางแยกที่ไม่สามารถเลี้ยวขวาได้โดยตรง/การเลี้ยวตัดกระแสจราจร/วงเลี้ยวกลับรถไม่เหมาะสม 

 

3. ผลการสำรวจสภาพการจราจรบริเวณพ้ืนที่ศึกษา 

จากการลงพื้นที่สำรวจสภาพการจราจร พบว่าความต้องการในการเดินทางผ่านบริเวณพื้นที่ศึกษาและพฤติกรรม
การกระจายตัวของของปริมาณการจราจรบนช่วงถนนคลองหลวง ทั้งวันทำงานและวันหยุดสภาพการจราจรคล้ายคลึงกัน 
ซึ่งจากสภาพจราจรบนช่วงถนนคลองหลวงและโครงข่ายถนนโดยรอบจุดปัญหาจะสั งเกตได้ว่าวันที่มีสภาพจราจรติดขัด
วิกฤติมากที่สุด คือวันทำงาน (ปลายสัปดาห์) ดังนั้นจึงเลือกใช้ปริมาณจราจรในวันศุกร์เป็นปริมาณจราจรตัวแทนสำหรับ
การวิเคราะห์ผลกระทบด้านจราจร 

สำหรับการกระจายตัวของปริมาณจราจรรายชั่วโมงสูงสุดได้พิจารณาจากวันศุกร์ วันทำงาน (ปลายสัปดาห์) 
พบว่าช่วงเวลาเร่งด่วนเช้าอยู่ในช่วง 08.00-09.00 น. ปริมาณจราจรรวม 4,245 PCU/ชั่วโมง และช่วงเวลาเร่งด่วนเย็น 
อยู่ในช่วง 17.00-18.00 น. ปริมาณจราจรรวม 4,919 PCU/ชั่วโมง สัดส่วนประเภทยานพาหนะส่วนใหญ่คือรถยนต์  
ร้อยละ 41 รองลงมาคือรถจักรยานยนต์ ร้อยละ 18 ซึ่งปริมาณจราจรดังข้างต้นจะใช้เป็นตัวแทนสำหรับใช้ในการ
วิเคราะห์สภาพการจราจรและวิเคราะห์ผลของแนวทางการแก้ไขปัญหาจราจรต่อไป  



 
 

โครงการศึกษาจัดทำแผนการพัฒนาและแก้ไขปัญหาจราจรอยา่งบูรณาการ  
ในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

เอกสารประกอบการประชุม 
รับฟังความคิดเห็น คร้ังท่ี 2 (กลุ่มย่อย ครัง้ท่ี 2) 
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ตารางที่ 9.7-1 การเปรียบเทียบปริมาณจราจรในช่วงเวลาเรง่ด่วนบนถนนทางหลวงหมายเลข 3214 (ถนนคลองหลวง) 

วันสำรวจ 
ปริมาณจราจรบนช่วงถนน (PCU/ชั่วโมง) ปริมาณจราจร 24 ชั่วโมง 

(PCU/ชั่วโมง) ช่วงเร่งด่วนเช้า ช่วงเร่งด่วนเย็น 

วันพฤหัสบดี (08-01-69) 
(วันทำงาน กลางสัปดาห์) 

4,830 (200) 
(08.00-09.00 น.) 

4,756 (70) 
(17.00-18.00 น.) 

76,949 

วันศุกร์ (09-01-69) 
(วันทำงาน ปลายสัปดาห์) 

4,245 (200) 
(08.00-09.00 น.) 

4,919 (200) 
(17.00-18.00 น.) 

79,237 

วันเสาร์ (10-01-69) 
(วันหยุด) 

4,774 (200)  
(12.00-13.00 น.) 

77,687 

หมายเหตุ :  (xxx) หมายถึง  (ความยาวแถวคอย) หน่วย เมตร 

 
รูปที่ 9.7-1 การกระจายตัวของปริมาณจราจรช่วงเวลาเร่งด่วนวันศุกร์ (วันทำงาน ปลายสัปดาห์) 

 
รูปที่ 9.7-2 ปริมาณจราจรช่วงเวลาเร่งด่วนปัจจุบัน ในวันศุกร์ (วันทำงาน ปลายสัปดาห์) 



 
 

โครงการศึกษาจัดทำแผนการพัฒนาและแก้ไขปัญหาจราจรอยา่งบูรณาการ  
ในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

เอกสารประกอบการประชุม 
รับฟังความคิดเห็น คร้ังท่ี 2 (กลุ่มย่อย ครัง้ท่ี 2) 
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จากการสำรวจสภาพการจราจรและปริมาณจราจร จะเห็นได้ว่าช่วงเร่งด่วนเช้า โครงข่ายถนนมีสภาพการจราจร
หนาแน่นบนช่วงถนนเลียบคลองสาม บริเวณจุดเชื่อมต่อทางหลวงหมายเลข 3214 รวมถึงจุดตัดกระแสจราจรและจุดกลับ
รถบนถนนเลียบคลองสามทำให้เกิดแถวคอยบนถนนเลียบคลองสามและส่งผลกระทบมายังถนนคลองหลวง รวมถึงเกิด
การชะลอตัวฝั่งด้านทิศใต้ของถนนคลองหลวงที่ถนนเลียบคลองสามมีการตัดไขว้กัน ส่วนช่วงเร่งด่วนเย็น โครงข่ายถนนมี
สภาพการจราจรหนาแน่นบนช่วงถนนเลียบคลองสาม โดยเฉพาะจุดกลับรถด้านเหนือและบางช่วงเวลาก็มีการติดขัดของ
จุดกลับรถด้านใต้ เนื่องจากพฤติกรรมการเดินทางส่วนใหญ่เป็นการเดินทางกลับที่พักอาศัย 

4. แนวทางการแก้ไขปัญหาจราจรระยะเร่งด่วน 

ติดต้ังสัญญาณไฟจราจจร 
ติดตั้งสญัญาณไฟบริเวณจุดตัดกระแสบนถนนเลียบคลองสาม 
(ด้านใต้) เพื่อลดระยะเวลาของการรอและความยาวแถวคอย 
ที่จะกระทบกับทางหลวงหมายเลข 3214 (ถนนคลองหลวง) 

 

5. แนวทางการแก้ไขปัญหาจราจรระยะยาว 

ก่อสร้างสะพานทางเชื่อม (Ramp) จากถนนคลองหลวง เพ่ือเลี้ยว ้ายเข้าถนนเลียบคลองสาม ขนาด 1 ช่องจราจร 

 

 



 
 

โครงการศึกษาจัดทำแผนการพัฒนาและแก้ไขปัญหาจราจรอยา่งบูรณาการ  
ในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

เอกสารประกอบการประชุม 
รับฟังความคิดเห็น คร้ังท่ี 2 (กลุ่มย่อย ครัง้ท่ี 2) 
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6. สรุปผลการวิเคราะห์เปรียบเทียบก่อนและหลังการปรับปรุง 

ตารางที่ 9.7-2 สรุปผลการวิเคราะห์เปรียบเทียบก่อนและหลังการปรับปรุง ช่วงเร่งด่วนเช้า 

ตัวชี้วัดด้านการจราจร หน่วย 
พ.ศ. 2570 พ.ศ. 2580 

ไม่ปรับปรุง ระยะเร่งด่วน ระยะเร่งด่วน ระยะยาว 

ปริมาณจราจรที่ผ่านโครงข่าย  คัน/ชม. 6,629 6,642 7,548 7,548 

ระยะเวลาเดินทางเฉลี่ย  นาที/คัน 02:20 01:55 02:00 01:46 

ความเร็วเฉลี่ย  กม./ชม. 29 44 42 44 

ความยาวแถวคอย  เมตร 125 35 100 - 

ระดับการให้บริการ  - F B D A 
หมายเหตุ : ความยาวแถวคอยเป็นการพิจารณาจุดกลบัรถบนถนนเลียบคลองสาม (ฝั่งเหนือ) 

ตารางที่ 9.7-3 สรุปผลการวิเคราะห์เปรียบเทียบก่อนและหลังการปรับปรุง ช่วงเร่งด่วนเย็น 

ตัวชี้วัดด้านการจราจร หน่วย 
พ.ศ. 2570 พ.ศ. 2580 

ไม่ปรับปรุง ระยะเร่งด่วน ระยะเร่งด่วน ระยะยาว 

ปริมาณจราจรที่ผ่านโครงข่าย  คัน/ชม. 7,200 7,196 8,176 8,176 

ระยะเวลาเดินทางเฉลี่ย  นาที/คัน 02:21 02:32 02:06 02:06 

ความเร็วเฉลี่ย  กม./ชม. 29 32 39 38 

ความยาวแถวคอย  เมตร 200 100 160 150 

ระดับการให้บริการ  - F F F C 
หมายเหตุ : ความยาวแถวคอยเป็นการพิจารณาจุดกลับรถบนถนนเลียบคลองสาม (ฝั่งเหนือ) 

การวิเคราะห์ผลด้านการจราจรพบว่าการปรับปรุงแก้ไขปัญหาระยะเร่งด่วนที่มีการติดตั้งสัญญาณไฟจราจร
ควบคุมบริเวณจุดตัดกระแสจราจรบนถนนเลียบคลองสาม (ฝั่งใต้)  จะช่วยระยะเวลาการเดินทางเฉลี่ย ช่วงเร่งด่วนเช้า 
ลดลง และความเร็วเฉลี่ยในการเดินทางเพิ่มขึ้น ซึ่งจากผลการคาดการณ์ปริมาณจราจรบนโครงข่ายถนนในปีอนาคต  
(พ.ศ. 2580) ความต้องการเดินทางผ่านบริเวณโครงข่ายถนนยังคงเพิ่มมากขึ้น โดยเฉพาะจุดตัดกระแสจราจรที่มีความ
ต้องการเดินทางเข้า-ออกถนนเลียบคลองสามที่ค่อนข้างสูงแล้วในปัจจุบัน ดังนั้นเพื่อลดปัญหาของการตัดกระแสจราจร
และลดความเสี่ยงที่อาจจะเกิดขึ้น จึงเสนอการปรับปรุงแก้ไขปัญหาระยะยาว  โดยการการก่อสร้างสะพานทางเชื่อม 
(Ramp) จากถนนคลองหลวง (ฝั่งหนองเสือ) เลี้ยวซ้ายเพื่อเข้าถนนเลียบคลองสาม ขนาด 1 ช่องจราจร เพื่อเป็นการลด
การตัดกระแส ซึ่งจะช่วยลดปัญหาของแถวคอยล้นไปยังบนทางหลวงหมายเลข 3214 (ถนนคลองหลวง) และลดจุดตัด
กระแสจราจรของรถที่ต้องการเชื่อมต่อถนนคลองหลวง อย่างไรก็ตามรูปแบบระยะยาวจะส่งผลให้จุดกลับรถทั้ง 2 จุด  
บนถนนเลียบคลองสาม โดยเฉพาะช่วงเร่งด่วนเย็นบริเวณจุดกลับรถฝั่งด้านทิศเหนือจะมีปริมาณจราจรค่อนข้างหนาแน่น
จึงเสนอให้มีตำรวจจราจรมาอำนวยความสะดวกในช่วงเร่งด่วน 

  



 
 

โครงการศึกษาจัดทำแผนการพัฒนาและแก้ไขปัญหาจราจรอยา่งบูรณาการ  
ในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

เอกสารประกอบการประชุม 
รับฟังความคิดเห็น คร้ังท่ี 2 (กลุ่มย่อย ครัง้ท่ี 2) 
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10. การศึกษาด้านสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น 

โครงการฯ ให้ความสำคัญกับการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมควบคู่ไปกับการพัฒนาโครงการ โดยดำเนินการ
รวบรวมและทบทวนข้อมูลด้านนโยบาย แผนงาน กฎหมาย และรายงานการศึกษาที่เกี่ยวข้อง รวมถึงจัดทำฐานข้อมูล
สารสนเทศภูมิศาสตร์ (GIS) เพื่อคัดกรองโครงการที่จำเป็นต้องจัดทำรายงานผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น ( IEE) หรือ
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) ตลอดจนการประเมินค่าใช้จ่ายทางสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น เพื่อใช้เป็นข้อมูล
ประกอบการพิจารณาความเหมาะสมของโครงการในภาพรวม 

10.1 วัตถุประสงค์ของการศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม 

1) เพื่อรวบรวมและทบทวนนโยบาย แผนต่าง ๆ รวมทั้งคำสั่ง กฎ ระเบียบ กฎหมายที่เกี่ยวข้อง และรายงาน
การศึกษาที ่ เก ี ่ยวข้องกับโครงการ เพื ่อประกอบการวิเคราะห์/ประมวลผล ในการใช้ข้อมูลประกอบการศึกษา  
ทางด้านสิ่งแวดล้อม 

2) เพื่อจัดทำฐานข้อมูลทางด้านสิ่งแวดล้อมในระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์ (Geographic Information System: GIS)  
3) เพื ่อคัดกรองและสรุปรายละเอียดโครงการที่ต้องจัดทำรายงานผลกระทบสิ ่งแวดล้อมเบื ้องต้น (Initial 

Environment Examination: IEE) หรือรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม Environmental Impact Assessment: 
EIA)  

4) เพื่อประเมินค่าใช้จ่ายทางสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น สำหรับใช้พิจารณาประกอบในการศึกษาวิเคราะห์โครงการ  
ด้านเศรษฐกิจและการจัดทำแผนพัฒนาและแก้ไขปัญหาจราจรในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

10.2 พื้นที่ศึกษา 

พ ื ้นท ี ่ศ ึกษาของโครงการในภาพรวม 
ครอบคลุมพื ้นที ่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
ดังรูปที่ 10.2-1 ซึ่งอยู่ในพื้นที่ศึกษาของโครงการ
ทั ้งหมด 6 จังหวัด ได ้แก่ (1) กรุงเทพมหานคร  
(2) จังหวัดนนทบุรี (3) จังหวัดปทุมธานี (4) จังหวัด
สม ุทรปราการ (5) จ ั งหว ัดสม ุทรสาคร  และ  
(6) จังหวัดนครปฐม 

 
รูปที่ 10.2-1 พื้นที่ศึกษาของโครงการในภาพรวม 

10.3 แนวทางและขั้นตอนการศึกษาสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น 

การศึกษาด้านสิ่งแวดล้อมของโครงการ ศึกษาจัดทำแผนการพัฒนาและแก้ไขปัญหาจราจรอย่างบูรณาการ  
ในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล จะดำเนินการศึกษาให้ได้ผลการศึกษาที่ถูกต้องที่สุด บนพื้นฐานทางวิชาการ  
และกฎหมายที่เกี ่ยวข้อง โดยจะดำเนินการศึกษาตามข้อกำหนดการศึกษา (TOR) ของกรมทางหลวงเป็นอย่างน้อย 
รวมทั้งใช้แนวทางและหลักเกณฑ์ในการศึกษา ดังนี้ 
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1) แนวทางในการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการทางหลวง (Guidelines for 
Preparation of Environmental Impact Statement of a Road Scheme) จัดทำโดยกลุ ่มงานสิ ่งแวดล้อม สำนัก
แผนงาน กรมทางหลวง ปรับปรุงคร้ังที่ 10 เดือนมกราคม 2569 

2) แนวทางการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดล้อม โครงการทางหลวงหรือถนนและระบบ  
ทางพิเศษ สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (สผ.), สิงหาคม 2567 

3) ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม พ.ศ. 2566 เรื ่อง กำหนดโครงการ กิจการ หรือ 
การดำเนินการ ซึ่งต้องจัดทำรายการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไขในการจัดทำ
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 141 ตอนพิเศษ 4ง วันที่ 5 มกราคม 2567  

4) ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2568 เรื่อง กำหนดโครงการ กิจการ หรือ 
การดำเนินการ ซึ่งต้องจัดทำรายการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไขในการจัดทำรายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 142 ตอนพิเศษ 260ง วันที่ 31 กรกฎาคม 2568 

10.4 ขั้นตอนการดำเนินการศึกษาด้านสิ่งแวดล้อมเบื้องต้นของโครงการ 

การศึกษาด้านสิ ่งแวดล้อมเบื ้องต้นของโครงการ  
จะดำเนินการให้ครอบคลุมพื ้นที ่โครงการที ่ได้จากการ
พิจารณาคัดเลือกพื้นที่ที่จะนำมาศึกษาจัดทำแผนการพัฒนา
และแก้ไขปัญหาจราจรบนโครงข่ายทางหลวงแผ่นดินในพื้นที่
กรุงเทพมหานครและปริมณฑล ซึ่งมีขั้นตอนการดำเนินการ
ศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม ดังแสดงในรูปที่ 10.4-1 

 
รูปที่ 10.4-1 ขั้นตอนการดำเนินการศึกษา 

ด้านสิ่งแวดล้อมเบื้องต้นของโครงการ 

10.5 ทบทวนนโยบาย แผนต่าง ๆ รวมทั ้งคำสั ่ง กฎ ระเบียบ กฎหมายที ่เกี ่ยวข้อง และรายงานการศึกษา  
ที่เกี่ยวข้องกับโครงการ 

การทบทวนข้อกฎหมาย ระเบียบ ประกาศกระทรวง กฎกระทรวง มติคณะรัฐมนตรี นโยบายต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้อง
กับการดำเนินการประเภททางหลวงในพื้นที่ศึกษาโครงการทั้ง 6 จังหวัด  
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ตารางที่ 10.5-1 การทบทวนกฎหมาย นโยบาย และผลการศึกษาที่เกี่ยวข้อง 
กฎหมาย/นโยบาย/ผลการศึกษาที่เกี่ยวข้อง ความเกี่ยวข้องและเชื่อมโยงกับโครงการ 

พรบ. อุทยานแห่งชาติพ.ศ. 2562 พื้นที่ศึกษาโครงการฯ ทั้ง 6 จังหวัด ไม่อยู่ในเขตอุทยานแห่งชาติ 
อย่างไรก็ตาม พบว่า มีพื้นที่ป่าอนุรักษ์ที่อยู่ในความรับผิดชอบของกรมอุทยานฯ คือ  
(1) เขตห้ามล่าสัตว์ป่าวัดไผ่ล้อมและวัดอัมพุวราราม จังหวัดปทุมธานี 
(2) เขตห้ามล่าสัตว์ป่าวัดราษฎร์ศรัทธากะยาราม จังหวัดสมุทรสาคร 
(3) เขตห้ามล่าสัตว์ป่าวัดราษฎร์ศรัทธากะยาราม และเขตห้ามล่าสัตว์ป่าพันท้ายนรสิงห์ 

จังหวัดสมุทรสาคร  
(4) สวนรุกขชาติกำแพงแสน จังหวัดนครปฐม 

มติ ครม. วันที่ 13 พฤศจิกายน 2550  
ว่าด้วย แนวทางการพิจารณา การก่อสร้างถนนใน
พื้นที่อุทยานแห่งชาติและเขตรักษาพันธุ์สัตว์ป่า  

พื้นที่ศึกษาโครงการฯ ทั้ง 6 จังหวัด ไม่อยู่ในเขตอุทยานแห่งชาติ อย่างไรก็ตาม พบว่า  
มีพื้นที่ป่าอนุรักษ์ที่อยู่ในความรับผิดชอบของกรมอุทยานฯ คือ  

(5) เขตห้ามล่าสัตว์ป่าวัดไผ่ล้อมและวัดอัมพุวราราม จังหวัดปทุมธานี 
(6) เขตห้ามล่าสัตว์ป่าวัดราษฎร์ศรัทธากะยาราม จังหวัดสมุทรสาคร 
(7) เขตห้ามล่าสัตว์ป่าวัดราษฎร์ศรัทธากะยาราม และเขตห้ามล่าสัตว์ป่าพันท้ายนรสิงห์ 

จังหวัดสมุทรสาคร  
(8) สวนรุกขชาติกำแพงแสน จังหวัดนครปฐม 

พรบ. ป่าสงวนแห่งชาติ พ.ศ. 2507 และ (ฉบับที่ 4) 
พ.ศ. 2559 

พื้นที่ส่วนใหญ่ไม่อยู่ในเขตป่าสงวนแห่งชาติ ยกเว้น จังหวัดสมุทรสาคร พบพื้นที่ป่าสงวน
แห่งชาติป่าอ่าวมหาชัยฝั่งตะวันออก ซ่ึงอยู่บริเวณเดียวกับเขตห้ามล่าสัตว์ป่าพันท้ายนรสิงห์ 

มติ ครม. ว่าด้วยการใช้ประโยชน์ป่าสงวนแห่งชาติ 
วันที่ 10 และ 17 มีนาคม 2535 

พื้นที่ส่วนใหญ่ไม่อยู่ในเขตป่าสงวนแห่งชาติ ยกเว้น จังหวัดสมุทรสาคร พบพื้นที่ป่าสงวน
แห่งชาติป่าอ่าวมหาชัยฝั่งตะวันออก ซ่ึงอยู่บริเวณเดียวกับเขตห้ามล่าสัตว์ป่าพันท้ายนรสิงห์ 

มต ิคณะร ัฐมนตร ี  ว ันท ี ่  26 เมษายน 2554  
เรื ่อง การทบทวนการกำหนดประเภทและขนาด
โครงการของหน่วยงานของรัฐที ่ต้องเสนอรายงาน
การว ิ เคราะห ์ผลกระทบส ิ ่ งแวดล ้อมตามมติ
คณะรัฐมนตรีเกี่ยวกับป่าอนุรักษ์เพิ่มเติม (วันที่ 13 
กันยายน 2537) 

พื้นที่โครงการฯ ไม่ตัดผ่านพื้นที่ป่าอนุรักษ์เพิ่มเติม (ป่า C) 

มติ ครม. ว่าด้วยการขอใช้พื้นที่ลุ่มน้ำชั้น 1 พื้นที่โครงการฯ ไม่อยู่พื้นที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำชั้นที่ 1 แต่อย่างใด 

พรบ. โบราณสถาน โบราณวัตถุ ศ ิลปวัตถุและ
พิพิธภัณฑสถานแห่งชาติ พ.ศ. 2504 และ (ฉบับที่ 
2) พ.ศ. 2535 

- แหล่งโบราณสถานในเขตจังหวัดกรุงเทพมหานครฯ จำนวนทั้งสิ ้น 497 แห่ง และ
พิพิธภัณฑสถานแห่งชาติ จำนวน 5 แห่ง 

- แหล่งโบราณสถานในเขตจังหวัดสมุทรสาคร จำนวนทั้งสิ้น 34 แห่ง  
- แหล่งโบราณสถานในเขตจังหวัดสมุทรปราการ จำนวนทั้งสิ้น 36 แห่ง  
- แหล่งโบราณสถานในเขตจังหวัดปทุมธานี จำนวนทั้งสิ้น 82 แห่ง และพิพิธภัณฑสถาน

แห่งชาติ จำนวน 2 แห่ง 
- แหล่งโบราณสถานในเขตจังหวัดนนทบุรี จำนวนทั้งสิ้น 65 แห่ง  
- แหล่งโบราณสถานในเขตจังหวัดนครปฐม จำนวนทั้งสิ้น 101 แห่ง 

มติ ครม. เรื ่อง ทะเบียนรายนามพื้นที ่ชุ ่มน้ำที ่มี
ความสำคัญระดับนานาชาติ และระดับชาติ 
ของประเทศไทย 

พื้นที ่ของโครงการฯ ไม่มีพื ้นที ่ชุ ่มน้ำที ่มีความสำคัญระดับนานาชาติ (Ramsar Sites)  
แต่อย่างใด ทั้งนี้พบ พื้นที่ชุ่มน้ำที่มีความสำคัญ ได้แก่ เขตล่าสัตว์ป่าวัดไผ่ล้อมและวัดอัมพุวราราม 
แม่น้ำเจ้าพระยา แม่น้ำท่าจีน และอ่าวไทย 

มติ ครม. ว่าด้วยการแก้ไขปัญหาการจัดการพื้นที่ 
ป่าชายเลน 

พบ พื้นที ่ป่าชายเลนตามมติ ครม. ในพื้นที ่จังหวัดสมุทรสาคร จังหวัดสมุทรปราการ  
และกร ุงเทพมหานคร ส ่วนจ ังหว ัดนนทบุร ี  จ ั งหว ัดปท ุมธาน ี  และจ ังหว ัดนครปฐม  
ไม่พบพื้นที่ป่าชายเลนตามมติ ครม. แต่อย่างใด 
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10.6 ผลการรวบรวมและตรวจสอบข้อมูลของโครงการศึกษาจัดทำแผนการพัฒนาและแก้ไขปัญหาจราจร  
อย่างบูรณาการในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  

ที่ปรึกษาได้ดำเนินการรวบรวมและตรวจสอบข้อมูลพื ้นที ่อ่อนไหวและด้านสิ ่งแวดล้อมอื ่น ๆ โดยจะทำ  
การตรวจสอบจากแนวเส้นทางโครงการที่จะมีการแก้ไขปัญหาจราจรระยะยาวและระยะเร่งด่วน ทั้งนี ้ พื ้นที่ศึกษา  
ด้านสิ ่งแวดล้อมและการศึกษาผลกระทบด้านโบราณสถาน แหล่งโบราณคดีแหล่งประวัติศาสตร์ หรืออุทยาน
ประวัติศาสตร์ จะครอบคลุมพื ้นที ่ในระยะ 500 เมตร จากกึ ่งกลางแนวเส้นทางโครงการและจัดทำฐานข้อมูล 
ทางด้านสิ่งแวดล้อมในระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์ (Geographic Information System: GIS) ข้อมูลพื้นที่อ่อนไหว 
ด้านสิ่งแวดล้อมและข้อจำกัดด้านสิ่งแวดล้อมต่าง ๆ 

1) พื้นที่ศึกษา (เขตพื้นที่แขวงทางหลวงนครนายก) 

1.1) จุดปัญหาบริเวณถนนลำลูกกา (ทางหลวงหมายเลข 3312 ตัดกับทางหลวงหมายเลข 3592) 
พื ้นที ่ศ ึกษาของโครงการ คือ บริเวณถนนลำลูกกา  

(ทางหลวงหมายเลข 3312 ตัดกับทางหลวงหมายเลข 3592) 
ซึ ่งต ั ้งอยู ่ในพ ื ้นท ี ่ตำบลลำล ูกกาและตำบลบึงคำพร ้อย  
อำเภอลำลูกกา จังหวัดปทุมธานี อยู่ในความรับผิดชอบของ
แขวงทางหลวงนครนายก 

ทั้งนี้ พื้นที่ศึกษาด้านสิ่งแวดล้อมในระยะ 500 เมตร จาก
กึ ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ ครอบคลุมพื ้นที ่ 2 ตำบล  
1 อำเภอ 1 จังหวัด คือ ตำบลลำลูกกาและตำบลบึงคำพร้อย 
อำเภอลำลูกกา จังหวัดปทุมธานี 

 
รูปที่ 10.6-1 พื้นที่ศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม 

บริเวณถนนลำลูกกา (ทางหลวงหมายเลข 3312  
ตัดกับทางหลวงหมายเลข 3592) 
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1.2) จุดปัญหาบริเวณถนนลำลูกกา (ทล.3312 ตัดกับ ปท.3004) 
พื ้นที ่ศ ึกษาของโครงการ คือ ถนนทางหลวงแผ่นดิน

หมายเลข 3312 (ถนนลำลูกกา) ตัดกับ ถนน ปท.3004) เป็น
ลักษณะทางแยกรูปตัว T วางตัวในแนวตะวันออก – ตะวันตก 
พื้นที่ศึกษาตั้งอยู่ในเขตพื้นที่ ตำบลบึงคำพร้อย ตำบลลำลูกกา 
อำเภอลำลูกกา จังหวัดปทุมธานี อยู ่ในความรับผิดชอบ 
ของโดยมีหน่วยงานในพื ้นที ่คือ หมวดทางหลวงลำลูกกา  
สังกัดแขวงทางหลวงกรุงเทพ (สำนักงานทางหลวงที ่ 13)  
โดยมีพื้นที่ศึกษาในระยะ 500 เมตร จากก่ึงกลางแนวเส้นทาง
โครงการ ครอบคลุมพื ้นที ่ 2 ตำบล 1 อำเภอ 1 จังหวัด  
คือ ตำบลบึงคำพร้อย  ตำบลลำลูกกา อำเภอลำลูกกา  
จังหวัดปทุมธานี  

รูปที่ 10.6-2 พื้นที่ศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม 
บริเวณถนนลำลูกกา (ทล.3312 ตัดกับ ปท.3004) 

2) พื้นที่ศึกษา (เขตพื้นที่แขวงทางหลวงปทุมธานี) 

2.1) จุดปัญหาบริเวณถนนรังสิต-นครนายก (ทล.305 ตัดกับทางออกฟิวเจอร์พาร์ค ประตู 4) 

พื ้นที ่ศ ึกษาของโครงการ คือ ถนนรังสิต -นครนายก  
(ทล.305 ตัดกับทางออกฟิวเจอร์พาร์ค ประตู 4)  วางตัว 
รูปแนวตัวยู U เป็นเส้นทางเชื่อมต่อระหว่างทางหลวงแผ่นดิน
หมายเลข 305 และทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 1 โดยบน 
ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 1 มีทางยกระดับอุตราภิมุข 

พื้นที่ศึกษาตั้งอยู่ในเขตพื้นที่ ตำบลประชาธิปัตย์ อำเภอ
ธัญบุรี จังหวัดปทุมธานี โดยถนนทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 
305 (สายรังสิต-นครนายก) อยู่ในความรับผิดชอบหลักของ 
แขวงทางหลวงนครนายก (สังกัดสำนักงานทางหลวงที ่ 13) 
ในช่วงรังสิต-คลอง 14 (พื้นที่จ.ปทุมธานี) อาจเกี่ยวข้องกับการ
ประสานงานร่วมกับแขวงทางหลวงปทุมธานี สำหรับโครงการ
จุดปัญหาที่ 14 มีพื้นที่ศึกษาในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลาง
แนวเส้นทางโครงการ ครอบคลุมพื้นที่ 1 แขวง 1 เขต 1 จังหวัด
คือ ตำบลประชาธิปัตย์ อำเภอธัญบุรี จังหวัดปทุมธานี โดย
บริเวณจุดตัดดังกล่าวเป็นพื้นที่ที ่มีสภาพการจราจรหนาแน่น 
เป็นที่ตั้งของห้างสรรพสินค้า จุดจอดรถต่างจังหวัด รังสิต ตลาด
รังสิต ทำให้สภาพการจราจรมีความคับคั่ง 

 
รูปที่ 10.6-3 พื้นที่ศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม 

บริเวณถนนรังสิต-นครนายก  
(ทล.305 ตัดกับทางออกฟิวเจอร์พาร์ค ประตู 4) 
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2.2) จุดปัญหาบริเวณถนนรังสิต-นครนายก (จุดกลับรถหน้าการไฟฟ้าธัญบุรี) 

พื้นที่ศึกษาของโครงการ คือ ทางหลวงหมายเลข 305 
(ถนนรังสิต-นครนายก) บริเวณจุดกลับรถการไฟฟ้าธัญบุรี 
วางตัวตามแนวเส้นตรงตะวันออก-ตะวันตก 

พื้นที่ศึกษาตั้งอยู่ในเขตพื้นที่ตำบลบึงยี่โถ อำเภอธัญบุรี 
จังหวัดปทุมธานี อยู่ในความรับผิดชอบของแขวงทางหลวง
ปทุมธานี ทั้งนี้ พื้นที่ศึกษาด้านสิ่งแวดล้อมในระยะ 500 เมตร 
จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ ครอบคลุมพื้นที่ 1 ตำบล  
1 อำเภอ 1 จังหวัด คือ ตำบลบึงยี่โถ อำเภอธัญบุรี จังหวัด
ปทุมธานี 

 
รูปที่ 10.6-4 พื้นที่ศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม 

บริเวณถนนรังสิต-นครนายก  
(จุดกลับรถหน้าการไฟฟ้าธัญบุรี) 

2.3) จุดปัญหาบริเวณถนนรังสิต-นครนายก (ทางแยกคลองห้าเข้ามอเตอร์เวย์) 

พื้นที่ศึกษาของโครงการ คือ ทางหลวงหมายเลข 305 
(ถนนรังสิต-นครนายก) บริเวณทางแยกเข้ามอเตอร์เวย์ M9 
(สามแยกส ัญญาณไฟจราจร) วางต ัวตามแนวเส ้นตรง
ตะวันออก-ตะวันตก 

พื้นที่ศึกษาตั้งอยู่ในเขตพื้นที่ ตำบลบึงยี่โถและตำบลรังสติ 
อำเภอธัญบุรี จ ังหวัดปทุมธานี อยู ่ในความรับผ ิดชอบ 
ของแขวงทางหลวงปทุมธานี ทั้งนี้ พื้นที่ศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม
ในระยะ 500 เมตร จากกึ ่งกลางแนวเส ้นทางโครงการ 
ครอบคลุมพื้นที่ 2 ตำบล 1 อำเภอ 1 จังหวัด คือ ตำบลบึงยี่โถ
และตำบลรังสิต อำเภอธัญบุร ีจังหวัดปทุมธานี 

 

 
รูปที่ 10.6-5 พื้นที่ศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม 

บริเวณถนนรังสิต-นครนายก  
(ทางแยกคลองห้าเข้ามอเตอร์เวย์) 
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2.4) จุดปัญหาบริเวณถนนปทุมธานี-บางเลน (บริเวณตลาด 200 ปี รังสิต) 

พื้นที่ศึกษาของโครงการ คือ ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 
346 ถนนปทุมธานี-บางเลน (บริเวณตลาด 200 ปี รังสิต) 
วางตัวร ูปแนวตัว P (วางตัวแนวตะวันออก– ตะวันตก)  
เป็นเส้นทางเชื่อมต่อไปยังถนนทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 1 
และเชื่อมต่อไปยังถนนทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 3508 

พื้นที่ศึกษาตั้งอยู่ในเขตพื้นที่ ตำบลประชาธิปัตย์ อำเภอ
ธัญบุรี จังหวัดปทุมธานี  โดยมีพื้นที่ศึกษาในระยะ 500 เมตร 
จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ ครอบคลุมพื้นที่ 2 ตำบล 
ใน 2 อำเภอ 1 จังหวัด คือ (1) ตำบลประชาธิปัตย์ อำเภอ
ธัญบุรี (2) ตำบลบางพูน อำเภอเมืองปทุมธานี จังหวัด
ปทุมธานี 

 
รูปที่ 10.6-6 พื้นที่ศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม 

บริเวณถนนปทุมธานี-บางเลน  
(บริเวณตลาด 200 ปี รังสิต) 

2.5) จุดปัญหาบริเวณทางหลวงหมายเลข 306 (บริเวณทางแยกบ้านกลาง) 

พื้นที่ศึกษาของโครงการ คือ ทางหลวงหมายเลข 346 
(ถนนรังสิต-ปทุมธานี ) บริเวณทางแยกบ้านกลาง (สามแยก
สัญญาณไฟจราจร) วางตัวตามแนวเหนือ-ใต ้

พื้นที่ศึกษาตั้งอยู่ในเขตพื้นที่ตำบลบ้านกลาง อำเภอเมือง
ปทุมธานี จ ังหวัดปทุมธานี อยู ่ในความรับผิดชอบของ 
แขวงทางหลวงปทุมธานี ทั้งนี ้ พื ้นที่ศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม 
ในระยะ 500 เมตร จากกึ ่งกลางแนวเส ้นทางโครงการ 
ครอบคลุมพื ้นที ่ 1 ตำบล 1 อำเภอ 1 จังหวัด คือ ตำบล 
บ้านกลาง อำเภอเมืองปทุมธานี จังหวัดปทุมธานี 

 
รูปที่ 10.6-7 พื้นที่ศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม 

บริเวณทางหลวงหมายเลข 306  
(บริเวณทางแยกบ้านกลาง) 
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2.6) จุดปัญหาบริเวณถนนรังสิต-นครนายก (จุดแยกกระแสบนสะพานคลอง 1) 

พื ้นท ี ่ศ ึกษาของโครงการ ค ือ ถนนรังส ิต -นครนายก  
(ทล.305 จุดแยกกระแสบนสะพานคลอง 1) วางตัวรูปแนว
เส้นตรง (ทิศทางแนวตะวันออก – ตะวันตก) เป็นเส้นทาง
เชื่อมต่อระหว่างทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 305 และทางหลวง
แผ่นดินหมายเลข 1 โดยบนทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 1  
มีทางยกระดับอุตราภิมุข พื้นที่ศึกษาตั้งอยู่ในเขตพื้นที่ตำบล
ประชาธิปัตย์ อำเภอธัญบุรี จังหวัดปทุมธานี โดยถนนทางหลวง
แผ ่นด ินหมายเลข 305 (สายร ังส ิต -นครนายก) อย ู ่ ใน 
ความรับผิดชอบหลักของแขวงทางหลวงนครนายก (สังกัด
สำนักงานทางหลวงที ่ 13) ในช่วงรังสิต-คลอง 14 (พื ้นที่   
จ.ปทุมธาน ี) อาจเก ี ่ยวข ้องก ับการประสานงานร ่วมกับ 
แขวงทางหลวงปทุมธานี สำหรับโครงการจุดปัญหาที ่ 14  
มีพื ้นที ่ศึกษาในระยะ 500 เมตร จากกึ ่งกลางแนวเส้นทาง
โครงการ ครอบคลุมพื้นที่ 1 แขวง 1 เขต 1 จังหวัด คือ ตำบล
ประชาธิปัตย์ อำเภอธัญบุรี จังหวัดปทุมธานี โดยบริเวณจุดตัด
ดังกล่าวเป็นพื ้นที ่ท ี ่มีสภาพการจราจรหนาแน่น เป็นที ่ตั้ง 
ของห้างสรรพสินค้า จุดจอดรถต่างจังหวัด รังสิต ตลาดรังสิต 
ทำให้สภาพการจราจรมีความคับคั่ง 

 
รูปที่ 10.6-8 พื้นที่ศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม 

บริเวณถนนรังสิต-นครนายก  
(จุดแยกกระแสบนสะพานคลอง 1) 

 

2.7) จุดปัญหาบริเวณถนนคลองหลวง (จุดตัดทางแยกเลียบคลอง 3) 

พื ้นที ่ศ ึกษาของโครงการ คือ ถนนทางหลวงแผ่นดิน
หมายเลข 3214 ตัดถนนเลียบคลองสาม วางตัวในรูปแบบ
ทางแยก สี่แยก (Crossroads) พื้นที่ศึกษาตั้งอยู่ในเขตพื้นที่
ตำบลคลองสาม อำเภอคลองหลวง จังหวัดปทุมธานี อยู่ใน
ความรับผิดชอบของแขวงทางหลวงปทุมธานี โดยมีพื ้นที่
ศึกษาในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 
ครอบคลุมพื้นที่ 1 แขวง 1 เขต 1 จังหวัด คือ ตำบลคลองสาม 
อำเภอคลองหลวง จังหวัดปทุมธานี 

 
รูปที่ 10.6-9 พื้นที่ศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม 

บริเวณถนนคลองหลวง (จุดตัดทางแยกเลียบคลอง 3) 
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2.8) จุดปัญหาบริเวณถนนพหลโยธิน ต่างระดับคลองหลวง ทิศ (จุดตัดไขว้กระแส) 

พื ้นที ่ศ ึกษาของโครงการ คือ บริเวณถนนพหลโยธิน  
ต่างระดับคลองหลวง ซึ ่งตั ้งอยู ่ในพื ้นที ่ตำบลคลองหนึ่ง  
อำเภอคลองหลวง จังหวัดปทุมธานี อยู่ในความรับผิดชอบ 
ของแขวงทางหลวงปทุมธานี ทั้งนี้ พื้นที่ศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม
ในระยะ 500 เมตร จากกึ ่งกลางแนวเส ้นทางโครงการ 
ครอบคลุมพื ้นที ่ 1 ตำบล 1 อำเภอ 1 จังหวัด คือ ตำบล 
คลองหนึ่ง อำเภอคลองหลวง จังหวัดปทุมธานี 

 
รูปที่ 10.6-10 พื้นที่ศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม 

บริเวณถนนพหลโยธิน ต่างระดับคลองหลวง ทิศ 
(จุดตัดไขว้กระแส) 

3) ตรวจสอบข้อจำกัดด้านสิ่งแวดล้อมตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม 

โครงการศึกษาจัดทำแผนการพัฒนาและแก้ไขปัญหาจราจรอย่างบูรณาการ ในพื้นที่กรุงเทพมหานครและ
ปริมณฑล ได้ดำเนินการรวบรวมและตรวจสอบข้อมูลพื้นที่อ่อนไหวและด้านสิ่งแวดล้อมอื่น ๆ โดยจะทำการตรวจสอบ
จากแนวเส้นทางโครงการที่จะมีการแก้ไขปัญหาจราจรระยะยาวและระยะเร่งด่วน ทั้งนี้  พื้นที่ศึกษาด้านสิ่งแวดล้อมและ
การศึกษาผลกระทบด้านโบราณสถาน แหล่งโบราณคดีแหล่งประวัติศาสตร์ หรืออุทยานประวัติศาสตร์ จะครอบคลุมพื้นที่
ในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการและจัดทำฐานข้อมูลทางด้านสิ่งแวดล้อมในระบบสารสนเทศ
ภูมิศาสตร์ (Geographic Information System: GIS) ข้อมูลพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมและข้อจำกัดด้านสิ่งแวดล้อม
ต่าง ๆ (ตารางที่ 10.6-1) 
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ตารางที่ 10.6-1  ผลการตรวจสอบข้อกำจัดด้านสิ่งแวดล้อมของโครงการ  เขตพื้นที่แขวงทางหลวงนครนายกและเขตพื้นที่แขวงทางหลวงปทุมธานี 

  

ROUTE 
No. 

จุดตัดปัญหา 
พื้นที่ 

แขวงทาง
หลวง 

การประเมินจากข้อจำกัดทางด้านพื้นที่  
การประเมินจาก 

รายละเอียดโครงการ 
การตรวจสอบข้อจำกัดพื้นที่/1 /2 /3 

IEE1/ EIA /2 /3 
พื้นที่ป่าอนุรักษ์

เพิ่มเติม4/ 
20.1/3 20.2/3 20.3/3 20.4/3 20.5/3 20.6/3 20.7/3 33/2 

ระยะเร่งด่วน ระยะยาว 

1. 3312-NYK01 ถ น น ล ำ ล ู ก ก า  (ท ล . 3312  
ตัดกับ ทล.3592) 

ขท.นครนายก        ✓   ไม่มีกิจกรรม
ในระยะนี ้

2. 3312-NYK02 ถ น น ล ำ ล ู ก ก า  (ท ล . 3312  
ตัดกับ ปท.3004) 

ขท.นครนายก        ✓   ไม่มีกิจกรรม
ในระยะนี ้

3. 305-PTN01 ถนนรังสิต-นครนายก (ทล.305 
ตัดกับทางออกฟิวเจอร์พาร์ค 
ประตู 4) 

ขท.ปทุมธาน ี        ✓   ไม่มีกิจกรรม
ในระยะนี ้

4. 305-PTN02 ถนนรังสิต-นครนายก (จุดกลับรถ
หน้าการไฟฟ้าธัญบุรี) 

ขท.ปทุมธาน ี        ✓   ✓ 

5. 305-PTN03 ถนนรังสิต-นครนายก (ทางแยก
คลองห้าเข้ามอเตอร์เวย์) 

ขท.ปทุมธาน ี        ✓   
 

ไม่มีกิจกรรม
ในระยะนี ้

6. 346-PTN04 ถ น น ป ท ุ ม ธ า นี - บ า ง เ ล น 
(บริเวณตลาด 200 ปี รังสิต) 

ขท.ปทุมธาน ี        ✓   
 

ไม่มีกิจกรรม
ในระยะนี ้

7. 346-PTN05 ท า งห ล ว งห ม า ย เ ล ข  306 
(บริเวณทางแยกบ้านกลาง) 

ขท.ปทุมธาน ี            

8. 305-PTN06 ถนนรังสิต-นครนายก (จุดแยก
กระแสบนสะพานคลอง 1) 

ขท.ปทุมธาน ี        ✓   ✓ 

9. 3214-PTN07 ถ น น คลอ งห ล ว ง  ( จ ุ ด ตั ด 
ทางแยกเลียบคลอง 3) 

ขท.ปทุมธาน ี        ✓   ✓ 

10. 1-PTN08 ถนนพหลโยธ ิน  ต ่ า งระดับ 
ค ล อ ง ห ล ว ง  ท ิ ศ  ( จ ุ ด ตั ด 
ไขว้กระแส) 

ขท.ปทุมธาน ี        ✓   ✓ 
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หมายเหตุ:  
 /1 คือ การกำหนดประเภทและขนาดโครงการของหน่วยงานของรัฐที่ต้องเสนอรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามมติคณะรัฐมนตรีเกี่ยวกับป่าอนุรักษ์เพิ่มเติม (13 กันยายน 2537) และกลไกการดำเนินงานด้านการวิเคราะห์

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการต่างๆ ตามมติคณะรัฐมนตรี เมื่อวันที่ 26 เมษายน 2554 
 /2 คือ ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง กำหนดโครงการ กิจการ หรือการดำเนินการ ซึ่งต้องจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่ งแวดล้อม และหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไขในการจัดทำรายงานการ

ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม พ.ศ. 2566 ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 141 ตอนพิเศษ 4ง วันที่ 5 มกราคม 2567 
 /3 คือ ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง กำหนดโครงการ กิจการ หรือการดำเนินการ ซึ่งต้องจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่ งแวดล้อม และหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไขในการจัดทำรายงานการ

ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2568 ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 142 ตอนพิเศษ 260ง วันที่ 31 กรกฎาคม 2568 
 4/ คือ โครงการก่อสร้างหรือขยายถนน และโครงการก่อสร้างคันทางใหม่เพิ่มจากคันทางเดิมที่มีอยู่แล้ว ที่ผ่านพื้นที่ป่าอนุรักษ์เพิ่มเติม/1 
 20.1 คือ พื้นที่เขตรักษาพันธุ์สัตว์ป่าและเขตห้ามล่าสัตว์ป่า ตามกฎหมายว่าด้วยการสงวนและคุ้มครองสัตว์ป่า/3 
 20.2 คือ พื้นที่เขตอุทยานแห่งชาติ ตามกฎหมายว่าด้วยอุทยานแห่งชาติ/3 
 20.3 คือ พื้นที่ที่คณะรัฐมนตรีมีมติเห็นชอบกำหนดให้เป็นพื้นที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำชั้นที่ 2/3 
 20.4 คือ พื้นที่ป่าชายเลนในเขตป่าสงวนแห่งชาติ/3 
 20.5 คือ พื้นที่ชายฝั่งทะเลในระยะ 50 เมตร ห่างจากระดับน้ำทะเลขึ้นสูงสุดตามปกติทางธรรมชาติ/3 
 20.6 คือ พื้นที่ที่อยู่ในหรือใกล้พื้นที่ชุ่มน้ำที่มีความสำคัญระหว่างประเทศหรือแหล่งมรดกโลกที่ขึ้นบัญชีแหล่งมรดกโลกตามอนุสัญญาระหว่างประเทศในระยะ 2 กิโลเมตร/3 
 20.7 คือ พื้นที่ที่ตั้งอยู่ใกล้โบราณสถาน แหล่งโบราณคดีแหล่งประวัติศาสตร์ หรืออุทยานประวัติศาสตร์ ตามกฎหมายว่าด้วยโบราณสถาน โบราณวัตถุ ศิลปวัตถุและพิพิธภัณฑ์สถานแห่งชาติ ในระยะ 500 เมตร ยกเว้นถนนผังเมือง ตามที่

กำหนดไว้ในกฎหมายว่าด้วยการผังเมือง/3 
 33 คือ โครงการทุกประเภทที่อยู่ในพื้นที่ที่คณะรัฐมนตรีได้มีมติเห็นชอบกำหนดให้เป็นพื้นที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำชั้นที่ 1/2 
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10.7 การจัดทำรายการทางด้านสิ่งแวดล้อม (Environmental Checklist) 

1) รวบรวมข้อมูลทุติยภูมิและตรวจสอบสภาพสิ่งแวดล้อมในปัจจุบันที่จะมีการแก้ไขปัญหาจราจรระยะยาว
และระยะเร่งด่วนของโครงการ โดยให้ครอบคลุม 4 องค์ประกอบ คือ สิ ่งแวดล้อมทางด้านกายภาพ สิ ่งแวดล้อม 
ทางด้านชีวภาพ คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ และคุณค่าต่อคุณภาพชีวิต ประกอบด้วย ปัจจัยทางด้านสิ่งแวดล้อม
ทั้งสิ้น 31 ปัจจัย ดังตารางที่ 10.7-1 โดยจะดำเนินการให้ครอบคลุมพื้นที่โครงการและพื้นที่ใกล้เคียงในระยะ 500 เมตร  
จากก่ึงกลางแนวเส้นทางโครงการ  

ตารางที่ 10.7-1 ปัจจัยและประเด็นการศึกษาทางด้านสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น 
สิ่งแวดล้อมทางด้านกายภาพ 
(Physical Environment) 

สิ่งแวดล้อมทางด้านชีวภาพ 
(Biological Environment) 

คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ 
(Human Use Values) 

คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต  
(Quality of Life Values) 

1.1 ภูมิสัณฐาน 
1.2 ทรัพยากรดิน 
1.3 ธรณีวิทยาและธรณีพิบัติภัย 
1.4 น้ำผิวดิน 
1.5 น้ำใต้ดิน 
1.6 น้ำทะเล 
1.7 อากาศและบรรยากาศ 
1.8 เสียง 
1.9 ความสั่นสะเทือน 

2.1 นิเวศวิทยาทางบก  
2.2 นิเวศวิทยาทางน้ำ 
2.3 พื้นที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำ 
2.4 พื้นที่ชุ่มน้ำ 

3.1 น้ำเพื่อการอุปโภคและบริโภค 
3.2 การคมนาคมขนส่ง 
3.3 สาธารณูปโภคและ
สาธารณูปการ 
3.4 การควบคุมน้ำท่วมและการ
ระบายน้ำ 
3.5 การเกษตรกรรม 
3.6 นันทนาการ 
3.7 การใช้ที่ดิน 

4.1 เศรษฐกิจ-สังคม 
4.2 การโยกย้ายและการเวนคืน 
4.3 การสาธารณสุข 
4.4 อาชีวอนามัยและความปลอดภัย 
4.5 การแบ่งแยก 
4.6 อุบัติเหตุและความปลอดภัย 
4.7 ความปลอดภัยในสังคม 
4.8 สุขาภิบาล 
4.9 ผู้ใช้ทาง 
4.10 โบราณสถาน แหล่งโบราณคดี 
ประวัติศาสตร์ ศิลปกรรม และ 
มรดกทางวัฒนธรรม 
4.11 สุนทรียภาพ และทัศนียภาพ 

หมายเหตุ:  คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ และคุณค่าคุณภาพชีวิต อาจถือเป็นส่วนหนึ่งของการประเมินผลกระทบทางสังคม ( Socail Impact Assessment)  
และการประเมินผลกระทบทางสุขภาพ (Health Impact Assessment) 

ที่มา:  แนวทางในการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดล้อม ของโครงการทางหลวง (Guidelines for Preparation of Environmental Impact 
Statement of A Road Scheme) จัดทำโดยกลุ่มงานสิ่งแวดล้อม สำนักแผนงาน กรมทางหลวง ปรับปรุงครั้งที่ 10 : มกราคม 2569  

2) รายการทางด้านสิ ่งแวดล้อม (Environmental Checklist) เพื ่อประเมินผลกระทบสิ ่งแวดล้อม 
ในเบื ้องต้นที ่จะมีการแก้ไขปัญหาจราจรระยะยาวและระยะเร ่งด ่วน โดยใช ้ข ้อมูลสภาพแวดล้อมปัจจ ุบัน  
จากข้อ 1) เพื่อนำมาใช้เป็นข้อมูลพื้นฐานในการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อมในเบื้องต้น 
และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมในเบื้องต้น ตลอดจนประเมินค่าใช้จ่ายทางสิ่งแวดล้อมในเบื้องต้น 
เพื่อนำไปใช้พิจารณาประกอบในการศึกษาวิเคราะห์โครงการด้านเศรษฐกิจและการจัดทำแผนพัฒนาและแก้ไขปัญหา
จราจรในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล ดังแสดงในรูปที่ 10.7-1  



 
 

โครงการศึกษาจัดทำแผนการพัฒนาและแก้ไขปัญหาจราจรอยา่งบูรณาการ  
ในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล 
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ที่มา: บริษัทที่ปรึกษา, 2568 

รูปที่ 10.7-1 การตรวจสอบรายการทางด้านสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น (Environmental Checklist) 

นำข้อมูลที่ได้จากข้อ 1) และข้อ 2) มาสรุปว่าจะมีการแก้ไขปัญหาจราจรระยะยาวและระยะเร่งด่วน โดยสรุป 
ข้อมูลในรูปแบบตาราง ระบุชื่อโครงการ รวมทั้งชื่อและตำแหน่งของพื้นที่ที่เป็นข้อจำกัดและเงื่อนไขที่ทำให้โครงการ  
เข้าข่ายต้องจัดทำรายงานผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น ( Initial Environment Examination: IEE) หรือการประเมิน 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม Environmental Impact Assessment: EIA) ต่อไป  

ตารางท่ี 10.7-2 ตัวอย่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมในเบื้องต้น (ระยะก่อสร้าง) 

ตัวอย่างผลกระทบทีส่ำคัญ ตัวอย่างมาตรการฯ ด้านสิ่งแวดล้อมในเบื้องต้น 

ด้านอากาศ 

กา รฟ ุ ้ ง ก ร ะจ ายของฝุ่ น
ละออง และมลพิษอากาศที่จะมี
ปริมาณก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์
และก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ที่
เก ิดจากรถบรรทุกเครื ่องจ ักร
บริเวณพื้นที่โครงการ 

 

    
▪ ต้องใช้วัสดุปิดคลุมกระบะของยานพาหนะที่ใช้บรรทุกดิน หรือวัสดุก่อสร้าง

ให้มิดชิด เพื่อป้องกันการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง 

▪ ฉีดพรมน้ำ เพื่อลดปริมาณการฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองเป็นประจำทุกวัน 
อย่างน้อยวันละ 2 คร้ัง (ช่วงเช้าและบ่าย) หรืออาจพิจารณาเพิ่มเติมในกรณีที่
มีปริมาณฝุ่นละอองมากกว่าปกติ 

▪ ดับเครื่องยนต์ทุกครั้งเมื่อเลิกใช้งานหรือเมื่อจอด 

▪ กำหนดให้มีการตรวจสอบเครื่องจักรหรือเครื่องยนต์ให้มีสภาพใช้งานได้ดี
อย่างสม่ำเสมอ เพื่อให้เกิดเสียงดังน้อยที่สุด 

  



 
 

โครงการศึกษาจัดทำแผนการพัฒนาและแก้ไขปัญหาจราจรอยา่งบูรณาการ  
ในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล 
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ตารางท่ี 10.7-2 ตัวอย่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมในเบื้องต้น (ระยะก่อสร้าง) 

ตัวอย่างผลกระทบทีส่ำคัญ ตัวอย่างมาตรการฯ ด้านสิ่งแวดล้อมในเบื้องต้น 

ด้านเสียง 

เส ี ย งด ั งจาก เคร ื ่ อ งจ ักร 
ขนาดใหญ่ที ่ใช ้ในการก่อสร้าง 
ก ่ อ ให ้ เ ก ิ ด ก า ร รบกวน แ ล ะ 
ส่งผลกระทบต่อพื ้นที ่อ่อนไหว
และช ุมชนที ่อย ู ่บร ิ เวณพ ื ้นที่
ก่อสร้าง  

 

    
▪ ควบคุมความเร็วรถบรรทุกไม่ให้เกินกว่ากฎหมายกำหนด สำหรับเส้นทางเข้า

หมู่บ้านและพื้นที่ก่อสร้าง ความเร็วรถต้องไม่เกิน 30 กิโลเมตรต่อชั่วโมง 

▪ กำหนดให้มีการตรวจสอบเครื่องจักรหรือเครื่องยนต์ให้มีสภาพใช้งานได้ดี
อย่างสม่ำเสมอ เพื่อให้เกิดเสียงดังน้อยที่สุด 

▪ หลีกเลี่ยงการดำเนินงานในเวลากลางคืน เพื่อมิให้รบกวนการพักผ่อนของ
ประชาชน 

การคมนาคมขนส่ง /ผู้ใช้ทาง/อุบัติเหตุ และความปลอดภัย 

อาจส่งผลกระทบต่อการกีดขวาง 
ทางคมนาคม และอาจกระทบต่อ
ความไม่สะดวกในการสัญจรของ
ประชาชนบริเวณทางเท้าและ
นักเรียน นักศึกษาที่ใช้เส้นทาง  
ซึ่งอาจจะมีความเสี่ยงต่อการเกิด
อุบัติเหตุของผู้ใช้ทาง 

  

       
▪ จัดการจราจรให้สอดคล้องกับช่วงการก่อสร้าง 

▪ ก่อนเปิดใช้เส้นทางต้องติดป้ายสัญญาณจราจรที่ได้มาตรฐานและเห็นได้
ชัดเจน โดยเฉพาะทางแยก ทางโค้ง รวมทั้งไฟส่องสว่างตลอดแนวเส้นทาง 

▪ ติดป้ายสัญญาณจราจรที่ได้มาตรฐานและเห็นได้ชัดเจน โดยเฉพาะทางแยก 
ทางโค้ง รวมทั้งไฟส่องสว่างตลอดแนวเส้นทาง 

  



 
 

โครงการศึกษาจัดทำแผนการพัฒนาและแก้ไขปัญหาจราจรอยา่งบูรณาการ  
ในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

เอกสารประกอบการประชุม 
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ตารางท่ี 10.7-2 ตัวอย่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมในเบื้องต้น (ระยะก่อสร้าง) (ต่อ) 

ตัวอย่างผลกระทบทีส่ำคัญ ตัวอย่างมาตรการฯ ด้านสิ่งแวดล้อมในเบื้องต้น 
เศรษฐกิจและสังคม 

ผลกระทบต่อการดำเนินชีวิต 
ความสะดวกสบาย เด ือดร้อน
รำคาญ กิจกรรมระยะก่อสร้าง
อาจจะส่งผลให้เกิดการกีดขวาง
หรือเป็นอุปสรรคในการสัญจร
เพื่อติดต่อธุรกิจ ค้าขาย การต้อง
ใช้เวลาเพิ่มขึ้นในการเดินทาง แต่
ผลกระทบดังกล ่าวจะเก ิดขึ้น
เฉพาะในช่วงการก่อสร้างเท่านั้น 

 

   
▪ ผ ู ้ร ับเหมาก่อสร ้างต ้องปฏิบ ัต ิตามมาตรการฯ ท ี ่ระบ ุไว ้ในรายงาน  

การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมอย่างเคร่งครัด 

▪ ตั้งจุดรับเรื่องร้องเรียนผลกระทบที่เกิดจากการก่อสร้าง โดยจะต้องติดตั้ง  
กล่องรับฟังความคิดเห็น และต้องมีหมายเลขโทรศัพท์หรือช่องทางที่สามารถ
ติดต่อประสานแจ้งเรื่องร้องเรียนได้ 

▪ ดำเนินการก่อสร้างให้แล้วเสร็จตามกำหนดเวลา โดยเฉพาะกิจกรรมก่อสรา้ง
ในเขตชุมชนเพื่อลดการรบกวน 

10.8 การประเมินค่าใช้จ่ายทางด้านสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น 

หลังจากสรุปได้ว่า แนวสายทาง และ/หรือ รูปแบบเบื้องต้นที่จะมีการแก้ไขปัญหาจราจรระยะยาวว่าโครงการใด 
ที่ต้องจัดทำรายงานผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น (Initial Environment Examination : IEE)  หรือการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดล้อม Environmental Impact Assessment : EIA) จะนำมาประเมินค่าใช้จ่ายทางสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น  
เพื ่อนำไปใช้พิจารณาประกอบในการศึกษาวิเคราะห์โครงการด้านเศรษฐกิจและการจัดทำแผนพัฒนาและแก้ไข  
ปัญหาจราจรในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

  



 
 

โครงการศึกษาจัดทำแผนการพัฒนาและแก้ไขปัญหาจราจรอยา่งบูรณาการ  
ในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

เอกสารประกอบการประชุม 
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11. การดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 

11.1 การดำเนินการมีส่วนร่วมของประชาชน มีทั้งสิ้น 4 ครั้ง รายละเอียดแสดงดังรูปที่ 11.1-1 

       

 
รูปที่ 11.1-1 แผนการดำเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชน 



 
 

โครงการศึกษาจัดทำแผนการพัฒนาและแก้ไขปัญหาจราจรอยา่งบูรณาการ  
ในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

เอกสารประกอบการประชุม 
รับฟังความคิดเห็น คร้ังท่ี 2 (กลุ่มย่อย ครัง้ท่ี 2) 
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11.2 การประชาสัมพันธ์โครงการ 

การประชาสัมพันธ ์โครงการดำเนินการเพื ่อเผยแพร่ข ้อมูลข่าวสารและความก้าวหน้าของโครงการ  
สร้างความเข้าใจที่ถูกต้องแก่ผู้มีส่วนเก่ียวข้อง และเปิดโอกาสให้ผู้มีส่วนเก่ียวข้องร่วมแสดงความคิดเห็นและข้อเสนอแนะ
อันเป็นประโยชน์ต่อการดำเนินโครงการ โดยดำเนินการอย่างต่อเนื่องตลอดระยะเวลาโครงการ ผ่านช่องทางเว็บไซต์  
เพจเฟซบุ ๊ก และบ ัญช ีไลน์ทางการของโครงการ  ท ั ้งน ี ้  สามารถต ิดตามข้อม ูลและผลการศึกษาเพิ ่มเต ิมได้  
โดยสแกน QR Code ที่แสดงในหัวข้อ 14.สถานที่ติดต่อและสอบถามข้อมูลเพิ่มเติม 

13. การดำเนินงานในขั้นต่อไป 

• ด้านวิศวกรรม 

- วิเคราะห์แนวทางทางการแก้ไขปัญหาจราจรระยะเร่งด่วน และระยะยาว 

- จัดทำแบบแนวคิดเบื้องต้น (Concept Design) 

- ประเมินการวงเงินลงทุนเบื้องต้นของโครงการ 

• ด้านการจราจรและขนส่ง 

- จัดทำแบบจำลอง และประเมินประสิทธิภาพจราจรในพื้นที่โครงการ 

• ด้านเศรษฐกิจและสงัคม 

- การวิเคราะห์และคาดการณ์แนวโน้มการเปลี่ยนแปลงด้านเศรษฐกิจและสังคมของพื้นที่ศึกษาและพื้นที่อิทธิพล 
ของโครงการ 

• ด้านสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น 

- สรุปรายละเอียดโครงการที่ต้องจัดทำรายงานผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น (Initial Environment Examination: 
IEE) หรือการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม Environmental Impact Assessment: EIA) 

- ประเมินค่าใช้จ่ายทางด้านสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น (เฉพาะโครงการที่มีการแก้ไขปัญหาระยะยาว) เพื่อนำไปใช้
พิจารณาประกอบในการศึกษาวิเคราะห์โครงการด้านเศรษฐกิจและการจัดทำแผนการพัฒนาและแก้ไขปัญหาจราจรใน
พื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

• ด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 

- จัดทำรายงานสรุปผลประชุมรับฟังความคิดเห็น ครั้งที่ 2 (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2) แล้วนำข้อมูลสรุปผลประชุม 
ประชาสัมพันธ์ผ่านทางเว็บไซต์โครงการ เพจเฟซบุ๊กโครงการ และบัญชีไลน์ทางการโครงการ ซึ่งจะดำเนินงานให้แล้วเสร็จ
ภายใน 15 วัน นับจากวันประชุม 

- จัดเตรียมแผนการจัดประชุมปัจฉิมนิเทศโครงการ เพื่อนำเสนอสรุปผลการศึกษาของโครงการ ด้านการจราจร
และขนส่ง ด้านวิศวกรรม ด้านสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น และการดำเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชน  



 
 

โครงการศึกษาจัดทำแผนการพัฒนาและแก้ไขปัญหาจราจรอยา่งบูรณาการ  
ในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

เอกสารประกอบการประชุม 
รับฟังความคิดเห็น คร้ังท่ี 2 (กลุ่มย่อย ครัง้ท่ี 2) 
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14. สถานที่ติดต่อและสอบถามข้อมูลเพิ่มเติม 

 

สำนักแผนงาน กรมทางหลวง 

เลขที่ 2/486 ถนนศรีอยุธยา แขวงทุ่งพญาไท เขตราชเทวี กรุงเทพมหานคร 10400 

โทรศัพท์ : 02-354-6559 

โทรสาร : 02-354-6593 

 

ด้านวิศวกรรม 

บริษัท เอ 21 คอน ัลแตนท์ จำกัด 

350 อาคารธนภัทร ชั้น 4 ถนนรามอินทรา แขวงท่าแร้ง เขตบางเขน กรุงเทพมหานคร 10230 
โทรศัพท์ : 0-2117-1721 
โทรศัพท์มือถือ : 089-104-9879 
Email : doh.trafplan2568@gmail.com 
ผู้ประสานงาน : นายสรัล พิทักษ์ศักดิ์เสรี 

 

ด้านวิศวกรรม 

บริษัท พีเอสเค คอน ัลแทนส์ จำกัด 

1199 อาคารปียวรรณ ชั้น 24-25 ถนนพหลโยธิน แขวงพญาไท เขตพญาไท กรุงเทพมหานคร 10400 
โทรศัพท์ : 0-2617-0429 
โทรศัพท์มือถือ : 088-572-9421 
โทรศัพท์สาร : 0-2617-0426 
Email : doh.trafplan2568@gmail.com 
ผู้ประสานงาน : นายจงสฤษฎิ์ จงอุดมการณ์ 

 

ด้านสิ่งแวดล้อมและการมีส่วนร่วมของประชาชน 

บริษัท ธารา ไลน์ จำกัด 

113 ซอยรัตนาธิเบศร์ 24 ถนนรัตนาธิเบศร์ ตำบลบางกระสอ อำเภอเมืองนนทบุรี จังหวัดนนทบุรี 11000 
โทรศัพท์ : 0-2017-7281 
โทรศัพท์มือถือ : 091-870-8870 
โทรศัพท์สาร : 0-2017-7282 
Email : doh.trafplan2568@gmail.com 
ผู้ประสานงาน : นางสาววรรณิศา ปัทมะภูษิต 

   
เว็บไ ต์โครงการ 

“www.แผนแก้ไขจราจรทางหลวงกทม-ปริมณฑล.com” 

เพจเฟ บุ๊กโครงการ 
“แผนแก้ไขจราจรทางหลวงกทม-ปริมณฑล” 

บัญชีไลน์ทางการโครงการ 
“ทล.จราจร กทม-ปริมณฑล” 

 


